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‘тарейший мотоклуб России, столичный МВ! М’оуез Мб - 
«Ночные волки» отметил 15-летие. Отпраздновали с разма- 
хом, От ворот байк-центра «Волков» стартовала колонна 
‘байкеров, в ней, кроме москвичей, множество гостей из других 
городов и из-за рубежа. Маршрут - по памятным местам столи- 
цы, с которыми связана история клуба. Первая остановка в рай- 
оне метро «Сокол» - здесь когда-то'располагался клуб 5ехгоп (те- 
перь он на территории байк-центра). Группа «Монгол Шуудан» 
дала акустический концерт, толпа дружно подпевала. Жители 
близлежащих домов взирали из окон, но не роптали, а «колбаси- 
лись» вместе с байкерами... Далее - на Патриаршьи пруды, к ка- 
фе «Маргарита», месту былых тусовок. Отсюда направились 
на Смотровую площадку Воробьевых гор, или просто Смотровую 
— святейшее место для московских мотоциклистов всех времен. 
Здесь, уже глубокой ночью, стант-рейдеры устроили показатель- 
ные выступления. 

'Объехали, сколько смогли. Но памятные места для членов клу- 
ба и тех, кто близок им по духу, не только в Москве - по всей Рос- 
сии: ММ/ сумел создать свои подразделения во многих городах, 
в том числе за рубежом. Не везде их принимали «на ура» - «Ноч- 
ные волки» одним нравятся, другим не во всем (впрочем, они 
и не стремятся нравиться всем). Но факт остается фактом: ста- 

















































рейший мотоклуб за 15 лет внес в байкерскую (и нетолько) культуру Рос- 
сии огромный вклад - пронес сквозь времена поголовного совкового хан- | 
жества дух вольного байкерства, раскрепощенности, остался верным 
‘своему мировосприятию и стилю жизни тогда, когда молодежь пытались 
гнуть и строить на общей доске всенародного «одобрям-с», когда слово 
«байкер» (а в извеетнуюэноху- «рокер») считалось ругательным, Гранди- 
озный даже по европейским мерам байк-центр «Ночных волков» - это 

дом не только «для себя», но для каждого мотоциклиста, и надо в полной 
мере оценить, каких усилий стоило создать этот комплекс... Врядли кто- 

то сможет сделать для байкеров больше, чем они. — _ 


\\\ ‹ 
2 ...А на следующий вечер стойкие наши байкеры съехались в байк- 
к ее 
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центр ММ, где состоялось праздничное шоу с пивом и музы- 
кой. На сцене «зажигали» «Монгол Шуудан», «Ва-Банкъ» 
и другие известные музыканты - друзья «Волков». Кульми- 
нацией праздника стало выступление бессменного лидера 
клуба, а впрочем всех байкеров России - Хирурга. Он был 
истинным хозяином - представил гостей, членов регио- 
нальных подразделений, отдал должное их вкладу в разви- 
тие мотодвижения страны. 

Феерическое именинное шоу и всеобщий «расколбас» 
в байк-центре еще раз доказали, что «Ночные волки» умеют 
устраивать праздник для себя и других. На все сто! 
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СПОРТБАЙК НАДЗЕМНОГО ПОЛЕТА 





Фото ВММ и 50 Мото. 


Фото Мотоскйвто 


омпания ВММ/ впервые обнародовала 

фото ультраспортивного байка, который 
‘дебютирует нынешней осенью на мотосало- 
не в Мюнхене. Модель под 
индексом К12005 порывает 
с прежними канонами: 
ее — 4-цилиндровый 
двигатель установ- 
лен в раме поперек! 
Впрочем, инжене- 
ры концерна оста- 
вили в машине 
толику ба- 
варских тра- 
диций, а 
также поста- 
рались мак- 
симально от- 
далиться от 
облика «стан- 
‘дартного японского мотоцикла», Так, блок 
цилиндров установлен под большим накло 
ном — 55 градусов к вертикали, что обеспе- 
чивает очень низкое расположение центра 
тяжести и идеальную развесовку 50/50%, 
Силовой агрегат рабочим объемом 1157 см? 
развивает мощность «более 160 л.с.», ко. 
робка ‘передач находится в едином блоке 



















ЕДЖИО УХОДИТ 


вано Беджио, «человек, который создал 

Арта» (до того, как Ивано возглавил 
в 1968 году созданную своим отцом компа- 
нию, она представляла собой третьестепен- 
ного производителя велосипедов), уходит 
со своего поста, Его отставка — одно из усло- 
вий, которые выдвинул пул из семи италь- 
янских банков, предоставивший средства 
для спасения концерна. АрИШа оказалась 
в сложном положении из-за обвального па- 
дения спроса на скутеры на итальянском 
рынке. В прошлом году убытки составили 
4ЗЛ миллиона евро, Нехватка средств при- 
вела к тому, что в конце апреля сборочные 
конвейеры практически остановились 

Бразды правления АриИа из рук Беджио 
принимает Кандидо Фоис, ранее работав- 
ший профессором коммерческого права 
в Университете Падуи. Официальный 
пресс-релиз концерна излучает показной 
оптимизм: все хорошо, конвейеры зарабо- 
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с двигателем. Еще один сюрприз — передняя 
вилка системы Ноззаск, она отчасти напо- 
минает популярные 70 лет назад парайлело. 
граммные вилки, хотя с таким же основани- 
ем ее можно сравнивать с новейшими авто- 
мобильными подвесками. По утверждению 


представителей ВММ/, подвески — с элек- 
тронными регулировками, а интегральная 
тормозная система оснащена АБС. Несколь- 
ко смущаюттакие нехарактерные для спорт 

байка черты, как растянутая база и привод 
на заднее колесо карданным валом. Но те, 
кому удалось «порулить» новым «бимме- 
ром», просто в восторге — они утверждают, 
что управляется он с легкостью велосипеда. 
Компания уже открыла сайт мимм.1асе-це- 
ро\иег.сот, который подогревает интерес к 
сенсационному дебютанту. 

Из недр концерна просочилась также еще 
не проверенная информация о том, что ки- 
пит работа над новым мегаскутером, Новин- 
ка будет вооружена 2-цилиндровым оппо- 
зитным двигателем рабочим объемом 
400 или 600, а по некоторым данным даже 
1000 см”, Но уже не будет «крыши», погубив- 
шей прежнюю попытку ВММ/ внедриться 
на рынок скутеров с моделью С1 


тали в полную 
мощь, мы полу- 
чили необходи- 
мые 30 миллио- 
нов евро и еще 
180 миллионов 
на — подходе 
Принят план, 
согласно кото- 
рому сначала 
пройдет реорга- 
низация с це- 
лью снижения 
издержек и по- 
вышения эффе- 
ктивности рабо- 
ты, Вторая часть плана — привлечение инве- 
сторов с целью «поддержки роста престиж- 
ных брендов АрППа, Мото биг! и [ауегда» 
Между тем компания Буса опубликовала 
официальный (!) релиз: она совсем 
не прочь прикупить марку Мо!о биг: 
Подождем развития ситуации. 


Ивано БЕДЖИО 





Фото Роаи5 


Фото Уознтииа, 


РОГАВИ$ НЕ ПРОКОЛЕТСЯ 


10,3 миллиона долларов — стоимость конт- 
‘ракта, который корпорация Ро|аг|5 подпи- 
сала с министерством обороны США. 





Сделка предусматривает поставку в тече- 
ние ближайших пяти лет 700 мотовездехо- 
дов моделей зройзтап 700 и $роизтап 
6х6. От «цивильных» вариантов «боевые» 
АТУ отличаются не только окраской: у них 
усилены подвески, вдвое увеличена грузо- 
подъемность, установлены бензобаки 
большего объема и лебедки - спереди 
И сзади, Кроме того, в оснащение машин 
вошли фары инфракрасного света для 
скрытного ночного передвижения и не бо- 
ящиеся проколов шины. Военные заключи- 
ли контракт после того, как убедились 
в эффективности использования АТУ в бо- 
евых действиях в Афганистане и Ираке. 


ОТТОЧЕННАЯ КАТАНА 


понцы уважают вечные ценности, в чис- 

ло которых попали и некоторые мотоци- 
клы - например, НопЧа СВ750 и би2ик! 
65Х11005 Капапа. Вот за последнюю и взя- 
лась легендарная тюнинговая компания 
УозНитига, Можно сказать, что катану (са- 
мурайский меч) перековали заново. Срав- 
ните; вместо «стоковых» 95 л. с, На 241 кгсу- 
хой массы — 150 ‘л.с, и всего 197 кг! Результат 
достоин восхищения, — так и поработать, 
для его достижения пришлось немало 
У мотоцикла форсированный двигатель 
(кованые поршни, специальные карбюра- 
торы, расточка цилиндров, доводка голов- 
ки), модифицированная рама, новый маят- 
ник задней подвески, усиленные тормоза. 
А еще — широко использованы дорогие со- 
временные материалы: крышки двигателя 
из магния, выпускная система из титана, 
фрагменты облицовки из углепластика. Хо- 
тел бы я посмотреть, что получится, когда. 
УозНитига возьмется за скутеры! 








Фото у Споррегх 


Фото буса 





ЧОППЕР ДЛЯ ПОБЕДИТЕЛЯ 


ндианаполис — святое для каждого по- 
93 года в этом городе проводится «главная 
американская» гонка. Даже кастомайзеры 
здесь необычные: ведь они сызмала обуче- 
ны возиться с гоночными моторами. Осно- 
ванная год назад компания пау Сноррегз 
свой первый байк обещала победителю ав- 
тогонок этого геда. Простые же смертные 


числом 100 человек — именно столько мото- 
циклов планирует выпустить фирма «для за 
травки» — получат машины с автографами 
ичемпиона, и хозяина гоночного трека Тони 
Джорджа, Впрочем, достоинства чоппера 
этим не исчерпываются - не забывайте, 


КОГДА КУСОК ЛАКОМ 


анаты имеют право узнать сенсацию 
Фены На всемирном слете поклон 
ников Риса\! — \№ой4 Оиса\! Меек — прези- 
дент компании Федерико Миноли объявил 
о проекте выпуска серийной реплики 
Резтозеф! ВК (гоночного мотоцикла 
«Гран-при»). Публика увидела прототил мо- 
тора: М-образная (или, как любят говорить 
посвященные, [-образная, поскольку перед- 
ние цилиндры расположены почти горизон- 
тально) «четверка» рабочим объемом 
989 см’, с «фирменным» десмодромным 
приводом клапанов и 4-клапанными голов: 
ками цилиндров (кстати, загадочное слово 
«зе» в названии байка переводится как 





что его создатели собаку съели на «пришпо- 
ривании» всяческих рэйсеров и дрегстеров. 
\У-образная «двойка» рабочим объемом 
2410 см* выдает 170 л. с., причем на заднем 
колесе! Рама сварена из хром-молибдено- 
вой стали, а в узлах подвески и тормозной 
системы использованы такие же компонен- 
‚ как на гоночных автомобилях. Хотите 
верьте, хотите нет, но заявленная изготови- 


ты, 





телями максимальная скорость байка — «бо- 
лее 200 миль в час», то есть более 320 км/ч] 
И за все про все - какие-то жалкие 75 000 
долларов, Кстати, компания (ее сайт 
ммм пдуспоррегз.сот) ищет дилера 
в России, Найдутся смельчаки? 


«16» — это общее число клапанов). И конст- 
руктивно, и по используемым материалам 
(клапаны и шатуны из титана, крышки сило- 
вого агрегата из магния) двигатель подобен 
тому, что стоит на «боевых» машинах Бэй- 
лисса и Капиросси. Коробка передач — кас- 
сетного типа, ее можно целиком вынуть 
из картера. Миноли заверил, что и ходовая 
часть сохранит традиционную для Биса\! 
пространственную раму-клетку. Дизайн уг. 
лепластикового обтекателя разработает 
Алан Дженкинс, специалист по аэродинами- 
ке гоночных мотоциклов. 

Представляя новый проект, Миноли осо. 
бо акцентировал внимание на чрезвычай 
ную эксклюзивность будущих мотоциклов: 
«Мы будем делать не больше одной маши- 
ны в день, собирать их со всей 
скрупулезностью и экстраорди 
нарным мастерством наших спе- 
циалистов». Цена эксклюзива - 
50 000 евро. Интересно, что при- 
оритет при заказе получат вла- 
дельцы модели 9998. Серийная 
версия мотоцикла будет предста- 
влена ровно через два года, опять 
же на \оп4 бисай М/еек 

Как же любят производители 
интриговать эксклюзивами! Как 
говаривал Аркадий Райкин 
«Пусть все будет, но пусть. чего- 
нибудь да не хватаей» Лакомый 
кусок только тогда лаком; когда 
дефицитен 


Фото ВММ/ 
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ДАЕШЬ | 
АРКТИЧЕСКИЙ МОТОР! 


мериканская корпорация Агсис Са!, про- 

изводитель всемирно’ известных снего- 
ходов, а с недавних пор — и мотовездехо- 
дов, объявила о рекордных прибылях 
в 2004 отчетном году (который закончил- 
ся - капризы фискальных календарей! — 
уже 31 марта). Общий объем продаж - 
649,6 миллионов долларов, На 13% боль- 
ше; чем в прошлом году. Причем впервые 





продажи мотовездеходов, увеличившиеся 
на 26%, превысили сбыт снегоходов. Види- 
мо, этот успех вдохновил компанию на раз- 
работку собственных двигателей ‘для АТМ 
(ранее ‘она закупала силовые агрегаты 
у $игиК! и Ка\мазаК|). Первенец — мотор под 
индексом 650Н1, 650-кубовый (что уж ме- 
лочиться!) агрегат для мощных мотовезде- 
ходов спортивно-утилитарного назначения: 
Разработка длилась три года, и для его про- 
изводства выстроен новый завод 


«РАСТУЩИЙ» КОСТЮМ 


родителей, купивших своему 

чаду двухколесный аппарат, 
появляется новая головная боль: 
как максимально защитить кро- 
виночку при неизбежных паде- 
ниях? Готовы раскошелиться 
на качественную экипировку, 
но ведь дитятко растет «не по. 
дням, а по часам». Слециали- 
‘сты компании ВММ/ разработа- 
ли «растущие» куртку и брюки 
оке 5иК. В рукава и штанины 
вшиты молнии, позволяющие 
«увеличивать» размер одеж- 
‘ды на 4 см, Костюм изготов- 
лен из новейших синтети- 
ческих тканей с мембраной 
2-пег. Места, сильнее всего страдающие 
при падении; плечи, локти, колени‘и спи- 
на дополнительно защищены системой 
ВММ/ Ргоба{е КФ, амортизирующей удары. 
Широкие. светоотражающие полоски сде- 
лают юного гонщика заметным на дороге. 
"Стоимость куртки — $120, штанов — $75. 
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КТО ВСЕХ КРУЧЕ В МИРЕ? 


Фото А. Воронцова 


Фото Нопда 


веяны славой известные конкурсы касто. 
0 мМайзеров — на американской Баубопа Вке 
\№есК, заокеанское же Ка! Но[е ЭНо\у, а евро- 
пейское АМО РгобНо\и собирает всю элиту 
байк-строителей в Германии. Но настала пора 


помериться силами во всемирном масштабе! 
Организаторами Официального чемпионата 
мира по кастом-байк-строительству (ОНИ! 
Мои СБатрюпзНр о Сизют Ве Вийата) 
выступили компания-производитель мотоак. 


О 


ОТКЛАДЫВАЕТСЯ 





лухи о скорой замене лидера супербай. 
бы гаммы Нопда - модели 
СВВТООХХ Зирег ВасКЬтЧ («Супер дрозд») 
будоражат нас не первый год. Достоверно 
известно, что мотор (его рабочий объем воз 
растет до 1200 см») получит систему измене. 
ния фаз газораспределения \/-ТЕС. Это будет 
полноценный У-ТЕС, как на автомобильных 
‘двигателях — с действительным изменением 
моментов открытия, закрытия и подъема 
клапанов, Напомним, что современные мо. 
тоциклетные системы такого рода, применя 
емые на некоторых моделях Нопфа и 5игиК!, 
просто подключают дополнительную пару 
клапанов в режиме больших оборотов 


БЕЗ ЛОГОТИПА НУ НИКАК. 


вершилась маленькая революция в мире 
бе появился новый джойстик 
М5-1, выполненный в виде рукояток руля 
мотоцикла. Отныне, рассекая виртуальное 
гоночное пространство, вы сможете чувство- 
вать вибрацию мотора, нажимать рычаги 
сцепления и тормоза, включать фары 
Все как на настоящем мотоцикле (АТУ, гид- 
роцикле, снегоходе — кому что ближе), Уст- 





сессуаров Сизлогтл Срготе и влиятельный жур- 
нал Атепсап Мотогсуце Оеаг. В жюри — жур- 
налисты специализированных изданий. 
Первый чемпионат пройдет в Калифор- 
нии с’8 по 10 октября этого года. Сизот 





Свготе берет на себя доставку мотоциклов 
участников из Европы и обеспечивает при 
зовой фонд в 50 000 долларов, приз побе 
дителю 25 000. Подробности и бланк 
заявки на сайте улм\м.атргозрому.сог. 





Необходимость отладить систему \-ТЕС 
и привела к задержке производства 
обновленного спортбайка. Еще недавно 
представители концерна намекали, что его 
дебют состоится этой осенью в Мюнхене, 
теперь же называют осень следующего го- 
даи Милан. 





ройство подключается ко всем современным 
платформам видеоигр. Джойстик крепится 
к поверхности присоской или зажимом, Ру- 
коятки руля прорезинены, так что в ответст- 
венный момент руки не соскользнут 

Лицензию на выпуск новых джойстиков 
получила фирма бет! \пдиз{тез, подпи- 
савшая соответствующее соглашение с ком- 
панией Уатана Мог Согроганоп. Логотип 
Уаглара красуется на изящной носовой час- 
ти джойстика 








ЗНАК: ЛАТВИЯ — В ЕВРОПЕ 


п Латвийская республика ста- 
ла полноправным членом Европейско- 
го Сообщества. И уже 5’ мая в Риге про- 
шла церемония выдачи регистрационных 
номеров нового образца. Их вручал 
вице-премьер Латвийской республики 


Фото А. ПОПОВА. 





г-н Шлессерс, Он лично привинтил самый 
первый номерной знак на старейший заре- 
гистрированный в Латвии автомобиль - 
выпущенный в Риге в 1912 году «Руссо- 
Балт», принадлежащий Рижскому мотор- 
музею. А первые номера на мотоцикл 
и мопед (в Латвии теперь регистрируют 
и малокубатурную технику) достались кол» 
лекционеру Алексею Попову, постоянному 
автору нашего журнала. Техника за «номе- 
ром один» - латвийский мокик «Фора», 
всего несколько экземпляров которого вы» 
пустил Рижский мотозавод в 1993 году, 
и 2ипдарр К5О0 1993 года 

Тогда же состоялась выставка, посвя- 
щенная 100-летию, начала регистрации 
транспорта в Латвии, Гости церемонии уви- 
дели практически все поколения номерных 
знаков, самый старый из них был выдан 
в 1906 году. 


В ОРКЕСТРЕ 
НЕ ХВАТАЕТ «ФЛЕЙТ» 


ведский музыкант Стэффан Моссен- 
марк сочинил симфонию для,. ста’ мо- 
тоциклов_Наеу-Ра\Чзоп: Произведение 
прозвучало На главной площади Стокголь- 
ма, Оркестранты! в кожаных куртках и тем- 
ных очках добросовестно играли на «инст- 
рументах». Дирижировал автор. 
Услышавшие этот музыкальный шедевр, 
специалисты рекомендуют «разбавить» по- 
лифонию высокими звуками из «флейт» 
125-кубовых 2-тактников. 


ПРИ ДЕНЬГАХ 


‘инувший финансовый год, который у 

японцев заканчивается 31 марта, принес 
‘новые рекорды копилки Нопда. Общая при- 
быль составила около 4,4 миллиарда дол- 
ларов — почти на 9% больше, чем в преды- 
‘дущем году. Продажи мотоциклов во всем 
мире возросли до 9 206 000 экземпляров, 
рост — почти на 14%, Напомним, нынешний 
президент концерна Такео Фукуи год назад, 
‘обещал к 2005 году поднять производство, 
мотоциклов до 11 миллионов единиц. 
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ВОСЕМЬ КУСКОВ ВЫСОКОЙ МОДЫ 
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САМЫЙ ЗЛОЙ «ПО 
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Спб., =. Левашовский, д.13, 
336-21-15; 973-42-82; 


е-тай: тою@ЫЧ.ги 


По сообщениям компаний-производителей, этакже СЫН, МЕН, Мотогсуав Тел.: (81 
мообавто, о Мопо мхорреспондентов «Мото» 








| 
Алан КАТКАРТ, Великобритания, фото Киоши НАКАМУРЫ 


‚ ВЗРЫВООПАСЕ 


Год выпуска 2994 | Двигатель 1130 см? 1 Мощ- 
М == А | Масса 199 кг 1 Ориентировочная 


цена е 12 90С 


Взглянув один раз на новый хариз- 
матичный стритфайтер ВепеШ, разра- 
ботанный ведущим инженером италь- 
янской компании англичанином Эд- 
рианом Мортоном, сразу можно по- 
нять о байке все. Стиль ТМТ 1130 свеж 
‘и самобытен, он послужил им- 
пульсом к ряду дизайнер- 
ских находок, охвативших (® 
итальянскую мотопромыш- 


о 


ленность. Вычурная внешность мото- 
цикла говорит - нет, кричит о мощи 
длинноходного 1130-кубового 3З-ци- 
линдрового двигателя, значительно 
улучшенного, по сравнению с базо- 
вым мотором спортбайка Тогпао. Су- 
дя по уровню технических характери- 
стик, по крайней мере на бумаге, ТМТ 
- серьезный байк... Однако выживет 
ли он на минном поле моторынка? 


тожа 


ох: 







Руководители Вепе! в известной 
степени рисковали, когда назвали 
нового члена двухколесного племени 
«трешек» именем самого известного 
в мире вида динамита, Я провел экс- 
клюзивные испытания ТМТ 1130, 
покатавшись по холмистым районам 
около базы Вепе! Пезаро, и уверяю 
вас: ожидания мощного взрыва 


` оправдались. 











В данном случае ТМТ означает 
Тогпадо Миа Тге («голая» «трешка» 
Тогпа4о), а вовсе не «тринитротолуол». 
Байк бесшабашный, экстремальный, по- 
тому и езда на нем уникальна, восхити- 
тельнау машина, знаете ли, очередной 
«мото тотале», как говорят в Италии. 
Ни одна другая фирма в мире до сих пор 
не произвела ничего подобного. Даже 
ТнишрВ со своим своеобразным 
стритродом брее@ Ти, «какие- 
то» 955 кубов которого — детекий 
лепет по сравнению с Вепе 
Тгииирь 5реей Тире выдает 
и крутящий 
момент 100 Н.м, тогда 
масшедший итальянец» спо- 
собен выжать 135 л.с. 
и 117 Н.м. Да, имя ТМТ он 
оправдывает: ведь новый 
Вепе!! - адская машина 

забраться в седло намно- 





всего» 120 л,‹ 
АК «су: 








го легче, чем на спортбайк 
Тогпадо_ Тхезоне надо при: 
вставать на цыпочки — сиде: 
нье на 50 мм ниже и пропор- 
ционально уже. Расположенный сзади 
радиатор сдвинут вперед, а игривые, 
но слишком громоздкие двойные вы 
хлопные трубы Тге ликвидированы. Ос 
вободивщееся место занял круглый лу 
шитель 3-в-1, Он расположен под краси 
вым алюминиевым подрамником, Посад 
ка получается ниже; поэтому на светофо 
рах водитель среднего роста сможет за 
просто поставить ступни на асфальт 
Посадка в седле прямая, собранная, 
напоминает скорее посадку на Вииае 
чем на Мопзгег. Рукоятки широкого руля 
из Егра| чуть сдвинуты назад (регулиру- 
я только рычаг тормоза). Все это, ви- 
димо, «пришло» прямиком из каталога 
запчастей МУ Азиза 
на заре дизайнерской карьеры 











Учитывая, чи0 
Эдриан 
Мортон долго работал в Сан-Марино 
над Впиае, нет ничего удивительнорд 
в сходстве посадок двух байков 





Но сходство на том и заканчивается 
едва нажимаешь кнопку 
Вепе!, мотор победоносно ревет! От 
четливее других звучат уникальные нот 
ки мощной тройки, они присущи мото- 
и только этой марки. На высоких обо. 
ротах на трассе вступает воодушевляю- 
щий гул выхлопной трубы 

Волны крутящего 
из мощного мотора, и ялечу по трассе на. 
пюбых оборотах. Езда на нем разительна 
отличается от езды на менее мощном 
впише с 750-кубовой четверкой — его 
мотор надо еще раскрутить, чтобы ба 
поехал быстро, Вепе!Н же едет безо вс 
ких усилий со стороны водителя.Он бук 
вально срывается с холостых, на высшей 
передаче полный газ можно открывать 
с 2000 об/мин, не переключая передачу 
Ужес3000 об/мин (натрети пути к крас: 
ной зоне) мотор выдает больший крутя: 





стартера 





момента льются 

















щий момент 
© максимальным показателем Впиа]е 
77,5 Н.м на 10 500 об/мин)! 

Ладно, нечестно сравнивать Т№Т с не 
счастной «четверкой». Возьмем десмок 
ватро Рисац Мопзгег $48. Думаю, согла- 
ситесь, что 95,5 Н.м крутящего момента 
и 11Зл.с. все равно не дотягивают до по 
Вепе!!. Даже если принять 
во внимание меньшую сухую 
Мопзгег 193 кг против 199 кгТМТ. Кроме 
того, длинноходная версия мотора 
ВепеШ на ТМТ не грешит скачкообраз 


90 Н.м (по еравнению 











ателей 





массу 
































































ным приростом мощности и провалами 
в середине (которые портят короткоход: 
ный двигатель спортбайка Тогпафо): 

На бумаге цифры впечатляют. А как 
байк проявил себя в деле? Поделюсь 
впечатлениями: плавная кривая крутя 
щего ‘момента делает Вепе!! невероятно 
добным и легким при движении по го. 
роду или в плотном транспортном пото- 
ке. Можно даже не переключаться с'чет 
вертой передачи, а лишь по необходи 
мости добавлять или убирать газ. При 
том легко пользоваться сцеплением 











тета $13 











Вся трансмиссия сотворена по стандар, 
там японских мотоциклов, с очень мяг 
ким, точным рычагом переключения пе- 
редач, про который забываешь на лю- 
бой из трех верхних передач. На таком 
байке, по-моему, 6-ступенчатая КП - из- 
лишество. И четырех хватило бы 
Мотоцикл живо рвется вперед, как 
только чуть приоткрыл газ от «нуля» 
Для мокрой трассы даже слишком жи- 
во — возникает вероятность, что, даже 
если очень осторожно прибавить газ 
при прохождении поворота, заднее кс 
лесо сорвется в занос. Конструкторам 
Вепе!{, полагаю, следует устранить 
этот теоретический недочет, перена 
строив систему впрыска топлива. Но 
погожим весенним днем проблем со 
сцеплением не возникло. Наоборот, 
большая 190-мм задняя шина Оипюр 
1207 вцеплялась в трассу на выходе из 
поворотов, козление превратилось в 
привычное дело (вспоминаю про кри- 
вую момента). Обороты можно увели- 
чивать до ограничения -— 9800 об/мин. 
И если дойти до предела, чтобы насла: 
диться тгулом мотора, вибраций 
все равно не будет. Это благодаря ба- 
лансирному валу, который здесь рабо- 
тает лучше, чем на «тройке» Тогпа4о 


14 > паота 


Здесь ТМТ означает Тогпадо Миа Тге («го- 


у баика определенно ощущаю. 


Когда раскрутил движок до 5000 
об/мин, несмотря на ровную характе 
ристику, почувствовал новый подхват. 
А ведь несся уже со скоростью 130 км/ч 
на высшей передаче... Чувствую, что 
хочется и можется еще и еще прибав- 
лять г Промежуток между 4000 
и 7500 об/мин - самый приятный 
для езды на ТМТ. Если надо добраться 
в какое-то далеко очень быстро, Т! 
сделает это с убийственным ускорени- 
ем. Насто яющим, что на 
автостраде даже немецкий спорткупе 
Ротзсве 996 Саттега быстро превратится 
в точку (в отражении удивительно эф 
фективных зеркал). Только придетс: 
крепко держаться за руль на скорости 
выше 150 км/ч: из-за урезанного ветро. 
вого щитка над красивой читабельной 
приборной панелью с аналоговым тахо- 
метром и цифровым спидометром (пря- 


ъко впеча 


мо скажем, не таким функциональным, 
как зеркала) при прямой посадке те 
бя сдувает с седла 

Ноэто никоим образом не сказывается 
на устойчивости ТМТ: даже на 200 км/ч 
6. эт прямо, И хотя у него нет рул 
вого демпфера, руль не дергается, если 
наезжаешь на ухаб в наклонном положе 
нии или если попадаешь в зави 
от фуры, которую обгоняешь. Конструк- 
торы Вепе!! славно поработали, «успока 
ивая» управление ТМТ. Не каждый нэй- 
кед ведет себя так хорошо, как этот. 

Когда я осматривал мотоцикл перед 
тестом, обнаружил, чтоу байка с такими 
характеристиками совершенно нерегу- 
пируемая передняя подвеска, ау заднего 
амортизатора регулируется только пред- 
натяг пружины (неудобной дистанцион- 
ной поворотной рукояткой) и демпфи 
рование отбоя. Конструкторы признают, 


байк е; 


ения 








ВЕМЕШ/ ТМТ 1130 








ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 
ОБЩИЕ ДАННЫЕ 








"Модельный год 2004 
База, им 1419 
ДВИГАТЕЛЬ 

Тип З-цилиндровый, 
рядный, 4-тактный 

ГРМ 'ООНС, 4 клапана. 
на цилиндр. 

Рабочий объем, см’ 1130 

Размерность, мм 86/62 

‘Степень сжатия 5 

Макс, мощность, 






„л.с. при облмин 135/9250 
‚момент, 117/6750 
‘Система питания. ‘впрыск топлива 
‘Система охлаждения жидкостная 
„Система запуска ‘электростартер. 


ТРАНСМИССИЯ 


Коробка ч ‘6-ступенчатая, 


‚кассетного типа 





ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 





Рама пространственная, 
открытая, 
Композитная 

Передния вилка телескопическая, 
перевернутого типа 
Магас! 

‘Диаметр несущих 

Труб, ми 

Задняя подвеска ‚маятниковая, 
‘с прогрессивной 
характеристикой и 
моноамортизатором, 

Тормозная система. ‘раздельная, 
гидравлическая 

Передний тормоз. 2 диска @ 320 мм, 
4-поршневые скобы 
`Вгетбо 

| Задний тормоз диск @ 240 мм, 

| 2-поршневая скоба 
‘Вгетьо 

Передняя шина 120/70-17 





Задняя шина 190/50-17 





`Эксцентриковый регулятор натяжения цепи неожиданно красив. 


что пошли на это из соображений эко- 
номии. Но обещают к каждому байку 
«кит для улучшения характеристик» 
(что бы это ни значило), тогда каждый 
владелец сможет сам выбирать удоб- 
ные для себя настройки. 

В целом, у ТМТ отличные ездовые 
показатели, что необычно для такого 
вычурного внешне куска железа - 
только АргШа Тиопо может сравнить- 
ся с ним (даже выразительный зад 
Мопзег $4В в сравнении со «взрыв- 
чаткой» - ничто). Неожиданно мягко 
настроенные подвески уверенно рабо- 
тают на неровной дороге и самых жут- 
ких ухабах. Надо найти абсолютно 
раздолбанный участок, чтобы заста- 
вить ВепеШ взмыть в воздух и призем- 
литься. В обычных условиях эксплуа- 
тации подвеска великолепна. Мой 
приятель по команде Жанлука Галас- 
со, ныне испытатель ВепеШ, проделал 
отличную работу, совершенствуя уп- 
равление ТМТ. Мягко настроенная 
вилка не сильно «приседала» при про- 
хождении крутых поворотов, когда 
тормозная система ВгетБо выполняла 
привычную работу - гасила скорость 
Вепе, а шасси позволяло войти в по- 
ворот без лишнего перераспределе- 
ния веса, Вот тде вылезло «неверное», 
по стандартам нэйкедов, распределе- 
ние веса 52/48%:; при такой развесо- 


вочной пропорции передняя шина 
Рипюр 120/70 надежно «держит» по- 
верхность, когда стараешься сохра- 
нить скорость в повороте, И ты уве- 
рен, что передняя часть не соскольз- 
нет, Этот байк великолепен в прохва- 
тах по петляющим горным дорогам, 
где комбинация большого крутящего 
момента и легкого управления с на- 
дежными тормозами и более чем адек- 
ватной подвеской позволит ВепеШ ле- 
теть из поворота в поворот быстрее, 
чем чему-либо еще на колесах. 

12 900 ев Европе за любой байк од- 
ного из предложенных цветов —\рас- 






еще ©500, и вам покрасят аппаратв. 
кой пожелаете цвет), учитывая прёвю: 
ходные техническиехарактериети: 
свежий стиль ТМТ 1130, норм: 
цена по сравнению с 10 900 
$рее4 Тире - бестселлер в Итал 
единственный прямой конкуренты: 
вого 3-цилиндрового стритфайтера.. 
Мне не стыдно сказать, что, 
в ВепеШ должны 






ного, желтого или черного (накийьте_ 


и’ а 
МИ 
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были давно додуматься создать такой 
байк. Или хотя бы его двигатель. Длин- 
ноходный мотор непревзойденного 
Тогпадо Тие создаст ВепеШ базу для 
производства первого спортбайка 
с длинноходным двигателем. ТМТ 1130 
еще нё совсем то. Но это великолепный 
байк на каждый день, предтеча гряду- 
щего семейства макси-моделей ВепеШ, 
куда войдут и спорт-туреры и ультра- 





Тогпа40. Мотдцикл воплотил все «бу- 

























мажны&» об. конструкторов. 
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обйе 





Алан КАТКАРТ, Великобритания, фото Киоши НАКАМУРЫ 


Год выпуска 290904 | Двигатель 998 
смз | Мощность 166 л. с. | Масса 


192 кг 1 Макс. скорость 3971 км/ч 


| Ориентировочная цена 18 7ОС 


«Стаю» мощных и ужасных 1000-кубо. 
вых супербайков Нового поколения 
с Японских островов, бороздящих моря 
покупательского спроса, пополнила «аку: 
ла» итальянского происхождения. Каза 
лось бы, куда ей, когда конкуренция меж 
ду «японцами» и без того жесткая — каж- 
дый байк соревнуется на дороге и треках, 
тягается с соперниками на страницах ве: 
дущих мотожурналов. До сего момент 
про МУ Азииа никто и не вспоминал. 
Но ведь это война хитрости и коварства: 
последние три года апеннинская фирма 
«сидела в засаде», готовилась погромче 

рашней напомнить о себе. Новый 

/ Аризга Е4 1000 $ готов вступить 

нуть воды рынка. Он бро- 

сает вызов прочим «хищникам» и уже 

претендует на лидерство в самом пре 

стижном, самом «сытном» секторе мото- 
рынка... Вот такое кровожадное наче 

Мне представился шанс одному из 
первых испытать предсерийную версию 
МУ МШе на горных дорогах и шоссе, 
прилегающим к заводу в Варезе. А еще 
намотать несколько кругов по треку 
«Пирелли». Тест дал ответ на вопрос: 
‚далось ли МУ Азизга выпустить 6: 
созданный «мотомикеланджело» Масси- 
мо Тамбурини, который не только. вы: 
глядит привлекательно, но и по техниче- 
ским характеристикам круче «японцев»? 
Смотрите, что получилось.. 

Как владелец модели МУ 750 выпуска 
2000 года, я могу сравнить старый и но- 
вый байки. На первый взгляд, они оди: 

аковы. МШе отличают только надписи 

1000» на корпусах зеркал и по бокам си- 
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ий 


денья. Короче, все равно, что сравнивать 
Ноп4а СВВ600ВЕ и новый супербайк 
СВВ100ОВВ. 750-ка МУ пользуется спро- 
<ом, но по техническим характеристи 
кам она отличается от 1000-кубового со 
брата, как день и ночь 

Но по порядку. Перебрасываю ногу че 
рез броское — конфигурацией, оформле- 
нием - седло МУ (под которым красуется 
«квартет Тамбурини» из четырех глуши: 
телей), Усаживаюсь. Есть едва уловимые, 
но важные изменения в посадке водите- 
ля: она намного удобнее, чем раньше 
в модели-предшественнике, и экстре- 
мальнее, чем у любого из четырех япон 
ских конкурентов. Дажеу УатаВа Вл, ко- 
торый, бесспорно, самый гоночный из 
всех спортбайков; Рукоятки руля МУ при: 
подняты, изменен угол их наклона. 
И больше не надо сильно наклоняться 
вперед, как прежде, нагружая руки и пле- 
чи. Подножки регулируются, и водитель 
может удобно устроиться на сиденье. 
«Выпрямленная» посадка не означает, 
что тебя будет сдувать: новый высокий 
ветровой щиток, проверенный в аэроди- 
намической трубе университета Сира- 
куз, защитит даже рослого гонщика на 
скоростях за 200 км/ч... Все устраивает. 
Невольно отметил, что стильные зеркала 
заднего вида по-прежнему бесполезны, 























Хотя у Е4 более длинноходный мотор, 
чем унового В1, он также «любит» высо- 
кие обороты и выдает дажё большую 
мощность. А.если сравнивать с МУ 750, 
то МШе не только мощнее, но у него 
и крутящий момент на 50% больше, по- 





тому и провоцирует «отжигать». Кстати, 
в помине нет ступенчатого наращива 
ния мощности, как на «японцах», тогда 





как этим недостатком страдает даже 
Ноп4а ЕиеЫа4е, который ближе всего 
к МУ по техническим характеристикам 
двигателя. У Е4 нет и провала перед от. 
меткой «7000 об/мин». Этого не заме- 
тишь на гоночной трассе, зато ощутишь 
при езде по городу. А итальянский байк, 
который конструкторы предназначали 
для трека (почему и использовали в нем 
шасси гоночной реплики), по парамет 
рам двигателя оказывается очень прият 
ным и удобным для использования в го- 
роде. Вот это да... 

Хотя Клаудио Кастильони и утвер- 
ждает, что это «заслуга» радиально рас- 
положенных клапанов, я отношу это 
свойство на счет механических и элек- 
тронных компонентов двигателя МУ 


1000 $. Ведь итальянские конструкторы. 


начали использовать системы впрыска: 
‘на мотоциклах еще 18 лет назад, когда 
японцы еще и не думали 











Лично убедился, что мотор МУ МШе 
выдает обещанные 166 л. с. Но порази 
тельнее то, как он это делает. Стрел 
хометра (фон белый, предельно чита 





бельный, хотя и не столь выразительный, 
как желтый на моей 750-кубовой модеё- 
ли) быстро. рванула по кругу. Мне почу- 
дилось, что сижу на серебристо-красной 
ракете - настолько ровно ‘растет мощ- 
‘ность. Поэтому. и етим со- 





тадываешься по ` приятному ‘низкому зву- 
ку, доносящемуся из воздушного филь 

















Демпфер — в «стандарте» 





2004 





ШЕЯ 





ра при ускорении с 3000 об/мин, 
да по реву на высоких оборотах из вы- 
хлопных труб. Так способен звучать толь 
ко итальянский мотоцикл: на Апеннинах 
все голосистое. Впрочем, вспомнил, что 
конструкторы Уатава тоже сумели зву- 
ком подчеркнуть мощь В1... Интересно, 
кто у кого позаимствовал идею? 

Ровное, но напористое увеличение 
мощности МУ с низких оборотов дурма- 
нит. Можно ехать на пике мощно- 
сти (11 750 об/мин), а то и набрать еще 
тыщенку без ее падения. В минуты буд- 
ничных прохватов легко обнаружить, 
что невольно удерживаешь обороты на 
уровне 10 000. Что неслучайное совпаде- 
ние: максимальный крутящий момен 
составляет 109 Н.м на 10 200 об/мин 








«воюющих» _ японцев 








Передаточные числа коробки передач 
очень близкие, как и на МУ 750 Е4 (при- 
ХОДИЛОСЬ СИЛЬНО «раскручивать», чтобы 
выжать приличную мощность). На боль- 
шем же МУ, когда втыкаешь следующую 
передачу, понимаешь, что снова откаты- 
ваешься в «заднюю» часть кривой крутя 
щего момента, заново проходишь ее до 
следующего переключения. А между тем 
МШе наращивает теми очень быстро. 
10 000 оборотов на 5-й передаче дает 
скорость 220 км/ч. Поэтому вперед, 
к вершине, и не придется постоянно рас- 
кручивать двигатель. На тех же оборо- 
тах на 6-й едешь уже на 240 км/ч — дос- 
таточно быстро для автобанов без огра- 
ничения скорости. А заводскому испы- 
тателю Фабрицио Латини удалось вы- 
жать на высшей передаче 301 км/ч. По- 
казания зафиксировал спидометр Маг4о. 
Но надо быть, как этот пилот, компакт- 
ным, чтобы совсем «спрятаться» на мо 
тоцикле и не портить аэродинамику 

Тема максимальной скорости — отвле 
кающий маневр. Важнее то, насколько 
МУ соответствует городским ездовым ус- 
ловиям. Тут итальянский байк безупре- 
чен, Ровный прирост оборотов зачаровы- 
вает. На новинке установлен совершенно 





























новый легкий коленвал, причем превос- 
ходно отбалансированный, поэтому ни на 
каких оборотах не возникает вибраций. 
Считается, что управлять первокласс- 
ными снарядами вроде Мазегай или МУ 





ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 
ОБЩИЕ ДАННЫЕ 





'Модель МУ Аоизв 74-1000 $ 

Модельный год 2004 

‘Сухая масва, кг 192 | 

Габариты, мм 2007/685/- 

База, мм _ 1408. 

Высота по седлу, мм — 810 

‘Вылет, им. 98,5 

‘объем 

‘бензобака/резерв, л 214 

Макс, скорость, км/ч. 301 

Тип 4-цилиндровый 
рядный, 4-тактный. 

ТРМ ООНС, 4 клапана на 


цилиндр (радиальное 
расположение 


клапанов) 
‘рабочий объем, см 998 

Размерность, мм 76/55 

Степень сжатия 13 

Макс, мощность, 

‚л.с при об/мин 166/11750 | 
"Макс. крутящий 

момент, Нм при об/мин 109/10200. 

Система питания впрыск топлива 
Система озлаждения — жидкостная | 


‘Система запуска 


ТРАНСМИССИЯ 
‘Сцепление ‘многодисковов, 
‚в масляной ванне. 
Моторная передача шестернями 
‘Передаточное число. ‚30/79 


электростартер 


Коробка передач '6-ступенчатая, 
кассетного типа 
Передаточные чила — |- 13/38 (124,9) 


(макс скорость на передаче, |! - 16/34 (171.9) 


ким при 12700 облмину. || — 18/32 (205,4) 
№- 20/30 (243,5). 
\\- 22/29 (277.0) 
М- 21/25 (301.0) 

Главная передача целью. 

Передаточное число. 16/41 

Рама пространственная, 
стальная трубчатая 

Передняя вилка телескопическая, 


картриджная. пере- 
вернутого типа, пол- 
ностью регулируемая | 
Диаметр несущих трубу нии 50 
Ход колеса, мм 118 
’ Задняя подвеска маятниковая; с прог- 
| ‘рассивной характе 
ристикой и полностью 
регупирувмым 
моновмортизатором 





Ход колеса, мм 120 | 

Тормозная система раздельная 
гидравлическая 

"Передний тормоз 2 диска © 310 мм, 








| 

| 

| ‘б-поршневые скобы | 

` Задний тормоз диск 27210 мм, | 
4-поршневая скоба 

| Передняя шина 120/702817 

Задняя шина 180/552817 | 
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в городских транспортных потоках — ис- 
пытание для нервов. Для 4 1000 $ это 
вовсе не испытание: он очень послушно 
ведет себя на низких скоростях. Неудоб- 
ство доставляет экстремальная посадка 
Хотя она, повторюсь, гармоничнее, 
чем на моем Р4 750. 

На низких скоростях мотоцикл проща- 
ет мелкие ошибки. Плавно ускоряется 
при небольших открытиях газа. Но что- 
бы со светофора сорваться первым, надо 
хорошо поработать сцеплением и «на- 
крутить» обороты. Электронная система 
впрыска топлива Маге!! настроена так, 
чтобы заставить (и позволить!) водителя 
рвать с места, а не застревать на свето- 
форовых «стартах». Сцепление заметно 
жестче, нежели на модели-предшествен- 
нице. Оно и понятно: крутящий момент 
здорово вырос. На большой скорости 
или на треке на такой пустяк внимания 
не обращаешь, зато когда я вечерком по- 
пал в Варезе в час пик, «пустяк» доставил 
немало хлопот. 

Ездил я в джинсах и сквозь ткань по- 
чувствовал, как нагревается правая нога. 
Полагаю, жар шел от катализатора, рас- 
положенного под ногой. Потому кожа- 
ные штаны будут необходимы каждому, 
кто приобретет этот байк 

Если на новой модели сцепление 
не столь мягкое, то КП однозначно луч- 
ше: перещелкивать передачи легче, чем 
на 750-кубовом байке, хотя в конструк- 
тивном отношении механизм переклю- 
чения не изменился 

Поначалу меня озаботило, что на МУ 
установлена такая же антиблокировоч- 
ная система торможения двигателем 
ЕВ$, как на Уатава М1. Помню ощуще- 
ния на гоночном байке Карлоса Чеки: 
на его аппарате я меньше всего думал 
об этой системе. И забеспокоился, когда 
пришлось накатом въезжать в поворот 

















без возможности тормозить двигате- 
лем. А гнал тогда под 320 км/ч! 
Ноу Е4 все по-другому. На скорости 300 
км/ч единственный способ узнать, что 
на МУ Ариза 1000 $ стоит система 
ЕВ$, — заметить, чего байк НЕ делает. 
Заднее колесо не скачет, даже если 
очень понадеешься на торможение дви: 
гателем. Такое часто случается на моей 
750-ке, когда долгие годы десмодром- 
ного опыта заставляют интенсивно по 
нижать перёдачи, чтобы резко остано 
вить мотоцикл. Нет и неожиданного 
въезда накатом в вершину поворота, 
как на М1 в стиле 2-тактников. 

МУ стабилен при резком 
торможении (его «испол- 
няют» б-поршневые ско. 
бы №5зш и 310-мм дис- 
ки, доставшиеся в на 
следство от 750 Е4) 
Другая причина, поче- 
му МШе не отрыва- 
ет от полотна доро. 
ги заднее колесо и 
плавно вкатывает- | 
ся в поворот (в от 
личие от МУ 750), 
дополнительная оп- 
ция на усовершенство- 
ванном амортизаторе 
Засвз (он крепится к 
консольному маятни 
ку). Там, внутри, есть 
специальный клапан, 
усиливающий демп 
фирование на боль 
ших скоростях — чтобы 
не допустить отрыва 
заднего колеса от по: 
верхности и заноса байка 
в повороте. Несколько разя 
«пролетел» по прямой испы- 
ательного трека «Пирелли», 
резко тормозил перед крутыми 
поворотами, но мне не удалось 
ощутить сбоев в работе систе 
мы. Колеса РиеШ Глабою Согза 
мертвой хваткой «вцепились» в 
дорожное покрытие, они «проигно. 
рировали» мой вес (заводские испыта: 
тели полегче будут). А ведь моя масса 
вызвала изменение в распределении на- 
грузки, усложняла задачу резине. Хочу 
акцентировать внимание: в мотоцикле 
есть все, чтобы усилить меры безопасно 
сти, облегчить управление, но не в 
ущерб великолепной отдаче подвески 
МУ и хорошим, по стандартам спортбай 
ков, ездовым качествам даже на разби- 
той горной трассе. 

У Е4 1000 $ такая же пространствен 
ная хром-молибденовая рама, как и на 
МУ 750. Полностью регулируемая 50-мм 
перевернутая вилка МаглоссЫ пришла 
на смену 49-мм Зво\’а. Может, хотели 
просто сэкономить... Угол наклона руле- 
вой колонки конструкторы увеличили 
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до 24,5°, что тоже улучшило стабиль: 
ность, но нев ущерб управляемости. 

Управляемость у МУ - это особстатья: 
она бесподобна. Байк легко маневрирует 
на горных серпантинах и шиканах трека 
Уже после испытаний Тамбурини сказал 
мне по телефону, что в мотоцикле скоро 
появятся новые детали, которые сделают 
подвеску еще более податливой. Куда уж 
более! Но Микеланджело тоже не все 
нравилось в Сикстинской капелле. 

Еще одно ключевое отличие нового 
байка — передние шины 120/70-17 вме- 








































сто ранее использовавшихся 65-про 
центных. Выбор продиктован тем, что 
во всех гоночных классах используют 
теперь шины только этого размера. Ко 
гда я увидел, что установлены именно 
эти шины, то немного струсил: а вдруг 
ради лучшего сцепления разработчики 
пожертвовали легкостью и точностью 
управления?.. Но я недооценил конст 
рукторов МУ - ничего плохого не случи- 
лось. Возможно, гадаю, приподнятые 
рукоятки создают дополнительный ры- 
чаг и улучшают контроль над машиной, 


«Фишка» мотора Е4 1000 $ - радиальное расположение клапанов (к сожалению, на фото этого не видно). 


более цепким стал контакт колес 
с поверхностью. 

вели вспоминать о днях, проведенных 
на треке, могу только выразить надежду 
на то, что в г-не Кастильони возобладает 
дух бизнесмена и в продажу поступит го. 
ночный кит, с помощью которого в 
дельцы Е4 смогут снять все уличные ат- 
рибуты аппарата и дорогую облицовку, 
облачить его в гоночные доспехи и выка- 
титься на’трек, не опасаясь, что над 
их головами нависает дамоклов меч 
из баксов. Как идея, Клаудио? 

Перед нами байк с впечатляющими 
техническими характеристиками, он так 
и просится на гоночную трассу. На ней 
раскрываются все возможности его мощ- 
ного двигателя и отточенная управляе- 
мость. Этот аппарат «не на каждый день». 
Превосходство его технических показате- 
лей над японскими соперниками не 
очевидно, однако лишь до поры, ко- 
гда выкатишь МШЕ на трек, 

Производство Е4 на заводе МУ 
Азиза ограничено количеством 
7000 единиц в год. Половина 
придется на модель с 750-ку 
бовым двигателем. И це- 
на ©18 700 в Италии 
за Е4 1000 $ не завы- 
шена: это всего 
на 35% дороже 




















Уатава В1, самого дорогого из японских 
конкурентов, Но могу поспорить, что 
большинство покупателей заплатили бы 
и больше - только бы с байком продавал- 
сяеще и гоночный кит 

МУАриста 24 1000 $ убедил, что он дос: 
тоин сравнения с Еетан — и совершенст 
вом дизайна, и по техническим характе- 
рисгикам. Японским соперникам остает- 
ся трепетать, надеяться и молиться, что- 
бы серебристо-красный «итальянец» не 
сумел их покусать, проглотить и стать ли- 
дером на гоночных треках. Есть чего опа- 
саться: этот европейский стритбайк - гро- 
за лучших японских. Берегитесь: акула 
готова атаковать. № 
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Возможно, Вы никогда 
не были в Бремене и не 
читали немецкого закона 
пивоварения 1516 г. 

И конечно же, вряд ли 
представляете сложность, 
секретной «домашней» 
рецептуры приготовления 
пива... Но чтобы 
оценить и полюбить 
сбалансированный, 
классический вкус нового 
немецкого пива «Альтиитайн», 
нужно только одно. 
Попробовать его. 





Товар сертифицирован 





Алексей СЕРЕБРЕННИКОВ, фото Георгия САДКОВА. 


ФИЛОСОФИЯ ГАЗА 


УАМАНА Х./В1300, дорожный 


Год выпуска 2994 1 Двигатель 12541 см? | Мощность 
ЛОБ л. с. 1 Масса 224 кг! Максимальная скорость 
230 км/ч Юриентировочная цена $11 899 





Вот уже десять лет ХУВ колесят по дорогам раз- Мотопроизводители нынче «шт: 


ных стран и очаровывают каждого из армии сво- чт, купив мотоцикл Утром, уже к вече 
их владельцев. Но уверен, наберется еще одна ар- — елью Иподиутонисьза модой! Только 
мия — тех, кто вожделенно вздыхает, бросая — хаквсужетлядишь на стритфайтер, 


взгляд в его сторону. бай 


на супермотардах. 








кся на покатушки на мини 
ах, как престижно стало ездить 











И как приятно после этого ерзания 
сесть в седло истинного классического. 
байка. Его мотор не прячется за карбо- 
НОВЫМИ «жилетами», чуши»-зеркала 
не прижаты стыдливо к топливному ба- 
ку. Маятник как встарь опирается 
на два амортизатора, а спереди одна, 
но большая фара!.. Что, слюнки потек- 
ли? Это еще не все. 

Размер ХЛ столь же солидный, но 
он «не страдает ожирением». Посмот- 
ришь - масса! Однако вся — полезная. Хи- 
ляк к нему не подойдет, не всякому он под 
силу, В Японии не каждому доверят упра- 
влять таким мотоциклом, а только тому, 
кто сможет поднять его без посторонней 
помощи... Если быть точным, - 224 кило 
«живого веса» и 1115 мм высота «в хол- 
ке»... Не крупноватли он для меня — чело- 
века среднего роста? Я не стал исполнять 
упражнения «жим» — примерил по-сво- 
ему: сел в седло, опустил ноги на землю — 
равновесие сохраняю. Годится! 

Приподнятый руль и «правильное» 
расположение подножек — продолжение 
милой моей душе «классики». Завел, во- 

передачу, отпустил рычаг сцепле- 
ния-и 1300 «кубиков» двигателя плавно 
тронули мотоцикл с места. Он как при- 
рученный слон: силищи вон сколько, 
но спокоен и послушен, во всяком слу 
чае, на малых оборотах. Не ожидал... Ча- 

учается по-другому: двигатели ги- 


гантского объема очень сложно контро. 
лировать на «низах», трогаться не всегда 
получается гладко — и езда по городу пре- 
вращается в кошмар. 

А вот коробка передач грубовата. Оп- 
равданием ей то, что ошибиться на пере- 
ключениях или потерять «нейтраль» при 
остановке, по-моему, невозможно. Разве 
что в первые часы поиска взаимопонима- 
ния с мотоциклом левая нога дольше по- 
ложенного искала «нейтраль». А глаз мой 
ей не помог - сигнальная лампа нейт- 


ральной передачи не видна: контрольные 
лампы на приборном ложе упрятаны 


а избыточно тонированным стеклом — 
и при пасмурном небе не разберешь, го- 
рит-не горит... Тяга мотоцикла необы 
чайно сильна, с такой динамикой спосо- 
бен управиться лишь тот пилот, кто вла- 
деет не просто хорошей — филигранной 
техникой управления ручкой газа. 

Рваный ритм езды, потом продолжи- 
тельный прогон по едва «согнутому» 
прямику... Когда не просто ловишь 











В хромированных стаканах 
спидометр и тахометр 





Плотная компоновка и крупный мотор — 
«родовой признак» ХВ. 








ИФ, а прислушиваешься, фиксируешь 
ощущения, формулируешь их, то доволь 
но быстро устаешь — и невольно тянет 
сбросить скорость и немного прокатить- 
ся в «прогулочном» темпе. А что до фор- 
мулировок ощущений скорости и езды 
в разных режимах, то никакие особен: 
ные слова в голову не приходят — самые 
обыкновенные: эта УатлаВа делает то, че. 
то от нее ждешь, и никак не меньше. 

Тормоза великолепны. Они плавно за. 
медляют ход перед поворотом, но боле 
резко, когда понадобилось тормозить пе- 
ред светофорами, а также при сбросе куда 
больших «загородных» скоростей. Рабо- 
тать с ними надо аккуратно. Мощные пе 
редние скобы (перекочевавшие сюда 
с Уатава ВТ) с особенным «энтузиазмом» 
выполняют свою работу и тем самым за- 
ставляют первое движение 
пальцами руки так же острожно, как осто, 
рожно действует рука нейрохирурга. 

А если у тебя лапа молотобойца? Мяг 
кая передняя вилка все сделает, чтобы 
компенсировать недостаток 
На торможении подвеска успевает «про: 
тлотить» неровности дороги, сохраняя 
колесу устойчивый контакт с дорогой 
Иные владельцы ХК я слыша: 
не довольны черезмерной, как они счи 
мягкостью вилки. Это называется 








совершать 





тот 





как 


тают 


беситься с жиру. Или вы собираетесь вы: 
творять на мотоцикле разные трюки, 
вроде торможения с подъемом на перед- 
нее колесо? Ради Бога, на здоровье! 
Но не забывайте, что это мотоцикл-до. 
рожник, «классик», он и создавался мяг- 
ким — чтобы гарантировать ездоку ком 
форт и максимальную безопасность. 

Но если хотите «зарядить» аппарат 
и другим его не видите, то тогда стан 
дартной вилкой, конечно, не обойтись: 
Для ваших сумасбродств она не только 
излишне мягкая, но страдает и недоста 
точной жесткостью нижней траверсы 
Экстремальщик найдет еще один «де 
фект» в ходовой ХВ 1300. Мало кто зна: 
что даже на новых мотоциклах есть 
небольшой люфт в креплении маятника 
Исправляется он заменой стандартных 
подшипников на тюнинговые игольча 
тые. Хотя, опять же, оговорюсь: многие 
и многие всласть отъездили на ХОЖах не 
сусветные расстояния, но ничего их 
не расстроило... Это к вопросу о том, 
кто и для чего покупает этот мотоцикл 

Продолжаю раздавать комплименты 
Никогда бы не подумал, что столь тяже: 
лый байк может настолько легко и при 
ятно управляться. Не стану преувеличи 
вать: развернуться на крохотном пятач 
ке, как на скутере, или пройти поворот 


























ТЕСТ-ОЦЕНКА* 


ДВИГАТЕЛЬ 

Радная четверка способна на чрезвычайно широкий диапазон рабочих 
оборотов, обеспечивает молниеносный разгон с любой скорости 
Высокая надежность — еще одна сильная сторона двигателя ХВ: 





- СЦЕПЛЕНИЕ И КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 
Легкое управление сцеплением делает мощный двигатель “дружелюб- 
ным», и этого нельзя недооценивать. КП шумновата, однако это не пор- 
тит одщее хорошее впечатление от ее работы на любых режимах 





ПОДВЕСКИ И ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


Мягкая передняя вилка не обеспечивает ожидаемой устойчивости мо- 
тоцикла на высокой скорости, К задней претензий нет, хотя механики, 
которые уже много лет обслуживают эти мотоциклы, говорят, что про- 
блемы с задним маятником (люфт в подшипнике) все же всть 





ТОРМОЗА 

Зто — безусловно сильная сторона мотоцикла. Небольшие усилия 

На рычаге переднего тормоза и тормозной лапке заднего позволяют 
7 — гоботать с тормозами чрезвычайно точно. В итоге — короткий тор: 

Мозной путь, 


УПРАВЛЯЕМОСТЬ 


В этом отношении ХВ тоже на высоте. Приятно, когда крупная машина 
демонстрирует чудеса послушания и управляется как боец «в весе пера» 





"По 5-балльной шкале, 


УАМАНА Х.)В1300, дорожный 


КОМФОРТ ПИЛОТА 


Все великолепно, пока не разгонишься быстрее 180 км/у Пусть ХМ 
чаше всего эксплуатируется в городе, но все равно общая оценка — 
четыре балла. 


КОМФОРТ ПАССАЖИРА 


‘Слово в слово могу повторить то же ио комфорте «второго номера» 


ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ 


Заслуживают высшей оценки — все работает четко и предсказуемо, Зер 
кала заднего вида дают достаточный обзор дороги. Рычаги сцепления и 
переднего тормоза регулируются по начальному положению. 


передняя фара отлично справляется со своими задачами 


ЦЕНА ых, 


ПРИБОРЫ И ОСВЕЩЕНИЕ 
‘Спидометр и тахометр читаются хорошо. Чего не скажешь про контроль- 
ные лампы, В модели 2004 годя — часы, Мелочь, а приятно. Большая 
СЕ”, Принадлежность к злитному класеу дорожных ма- а 
==> шин, высокое качество изготовления и использув- 
мых материалов, наличие штатного противоугонно 
го устройства, плюс шикарные технические показа: 


тели — все это вкупе оправдывает цену. 


УАМАНА Х./В1300 





ХАЙ 04. 
у т 


к. 





«с коленочкой» а-ля Рисац на нем не по- 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА | 













































|  лучится. Однако управляемость у байка 
ОБЩИЕ ДАННЫЕ определяется словом «прекрасная». 
Год дебюта 1997 На мой взгляд, по этому показателю кре: 
Габариты, мы 115 пыш превзошел другие мотоциклы. Его 
‘Сухая масса, к реакции на газ, на малейшие движения 
то ов к корпуса перед входом в поворот фан 
ОМ 29 мощность считаю предельной для дорож- 
Объем топливного ного мотоцикла, но не осмелюсь заявить, 
бака (резерв), п 21 (4.5) что она избыточная (это если просто ка 
| д ВИГАТЕЛЬ таться, а не демонстрировать публике 
Тий 4-цилиндровый, с раззявленными варежками» недюжин 
з ЧЕакВЫЙ ные способности свои и байка). Сидеть 
оны Е удобно, нагрузки на тело, мышцы рук не 
ГИ : ВОН. высокие. Но стоит открутить ручку газа 
Мощность, п.с вркобмия 10618000 посильнее — тут же клонись пониже, 
Крутящий момент, мышцы и внимание - в комок 
Нм при об/мин 104,7/6000. Если хотите знать, высший кайф я по- 
‘Охлаждение воздушно-масляное лучил от другого — крутящего момента: 
Система питания карбюраторная его в двигателе ХЛК бездна! Скажем, 
битема запуска электростартер вот какую себе устроил комбинацию со. 
ТРАНСМИССИЯ бытий. Разогнался до 40 км/ч, и со вто- 
Соелленко от рой — на высшую, пятую передачу. Эла: 
| им и стичность мотора потрясающа: если лю- 
| аира ани ВЯ бой другой как минимум «закашлялся» 
ра бы, то двигатель ХЛК продолжил ломово 
| И ИИ набирать обороты. Глушители делают выхлоп мягким 
| Передняя подовска ат А с максимальной скоростью 230 км/ч 
вилка, ход 130 мм конструкторы погорячились. Насколько Впрочем, ничего страшного в том нет — 
Задняя подвес маятниковая, с ней безопасно двигаться на этом мото- — вконце концов, держись покрепче, раз уж 
] т . ход 120 мм | цикле? Сможет ли на такой скорости пи- разогнался. Вот такая философия модели 
| Тормозивя сисуама ризвльная | лот контролировать поведение машины,  ХЛА1300: «классика» все может. 4 
| т НИИ совершенно не оборудованной никакими — Благодарим компанию «Панавто Ко» 
| первриаи мини 427 |  обтекателями? Сомневаюсь: на 180 км/ч — за предоставленный мотоцикл; 
Задняя шина 180/55-17 ] меня байка натурально сдувало. фирму «Автоконцепт» — за экипировку 





СТРАХОВАНИЕ И НАЛОГИ 
сумма обязательного 

страхования (ОСАГО) 2430 руб. 
сумма ежегодного дорожного налога 1060 руб. Е 
ГАРАНТИЯ/СЕРВИСНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 

Гарантия год 
Межсервисный пробег 5000 км 








ОФИЦИАЛЬНЫЙ ДИЛЕР млллмми!сап-гппобог$.ги 
ООО "ВУЛКАН МОТОРС" : = 


мотоциклы | 


гидроциклы | 
РЯ 
| 


вездеходы | 
®| 


| | 
| запчасти 


скутеры | 
®) 


Строгино, ул. Таллинская, 18, супермаркет "Седьмой континент", 2-й эт. 
Сколковское ш., 31, стр.1, Торгово-выставочный комплекс "Спорт-Хит" 





ул. Садовая-Триумфальная, 16 Тел. (095) 209-16-81 
М [| Т [|] т | | || | | |1] ТЦ ”Твой дом” 24 км МКАД, ТЦ ”Крокус-Сити” 65 км МКАД 
ТЦ ”МЕГА” 41 км МКАД, ”Салон на Неглинке” Кузнецкий Мост 9/1 


мимим!. пехи$-потог$. ги (095) 209-18-63 
(095) 911-55-54 (095) 730-71-77 








Алессандро СИЛЬВЕСТРО, фото Джорджо САДУЧЧИ 


С ЕВРОПЕЙСКИМ лоском 





АРНША Зсагабео 500, скутер 


Год выпуска 2903 1 Двигатель 460 см? 1 Мощность 


За л. с. | Масса 234 кг 1 Максимальная скорость 


156 км/ч 1 Ориентировочная цена 8360 


«Достали» меня эти фотографы — вечно им все 
не так: то мотоцикл нефотогеничный, то ракурс не- 
идеальный... И начинается: подвинь объект сюда, по- 
верни на три градуса левее, теперь замри!.. И так 
до бесконечности. Убил бы! 
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Но, как вы думаете, легко ли человеку 
среднего роста (и веса) во время фото- 
съемки ворочать 234 кг «железа», пусть 
даже очень красивого и а ичного. 
Тем более, когда сидишь верхом на этой 
красоте, а ноги только слегка касаются 
земли, мясистые боковины скутера ме- 
шают выкатываться «задним ходом» 
с автостоянки. Приходится изображать 
спокойствие, достоинство и вместе стем 











действовать предельно аккуратно: не 
дай Бог вся эта шедевральная конструк- 
ция «уйдет» в сторону и тогда... Взгляни- 
те еще разок, сколько стоит это чудо. 

С такими мыслями начал знакомить- 
ся со Зсагаео 500 — топовой версией 
итальянских скутеров от АрпНа, пред- 
назначенных, прежде всего, для города. 
Это шикарный лимузин, способный 
за раз покрывать 300-400 км пути 
с приличной скоростью. И если дорога 
ровная как оконное стекло, не скольз: 
кая от дождя, а датчик температуры ок: 
ружающего воздуха не сигналит о на- 
ступающей гололедице, значит, можно 
открутить ручку газа до упора и понять, 
наконец, как этот локомотив станет на- 

корость и где, черт подери, раз- 
аканчивается. 

Но кому, скажите на милость, придет 
в голову знакомиться с аппаратом, осна- 
щенным 39-сильным двигателем и с его- 
то габаритами в городе? Тем более, что 
он развивает 155 км/час? Не важно, пе- 
рестроились ли вы уже в крайний левый 
ряд или еще толкаетесь в полуденной 
пробке, со стороны «итальянец» в любой 
ситуации выглядит более чем солидно. 


Глядя на него, понимаешь, что он для 


людей со вкусом. 


опасность и комфорт сагаео на 
все пять баллов. Огромный верхний 
кофр не просто выступает надежной 
опорой для заднего пассажира и служит 
местом для багажа, но и несет «на себе» 
дополнительный стоп-сигнал, который 
в известных ситуациях превращает ску- 
тер в яркое пятно. Позади вас автомо- 
биль «вылетает» на горочку, из-за до- 
рожного перегиба, вы — вот он! Стрит- 
рейсеров у нас, сами знаете, как грязи, 
Огромная передняя фара, что вместе 
с поворотными сигналами спрятана Лаконично, исчерпывающе, со вкусом. 
в передний щит, отлично освещает до- 
рогу, помогает сохранять высокую — сти, как у Мерседеса Е-класса, — «утоп- 
крейсерскую скорость в ночных услови- лена» глубоко и стильно, не торчит 
ях. Очень хорошо и вот что: дальний — из «тела», а образует с ним единую фор- 
свет здесь не исключает ближний, а до- му. Эта маленькая деталь (как и многие 
полняет его. Ну а выглядит она в точно- другие) подчеркивает тщательность аэ- 


осагабео 500 - яркий представитель динамично раз- 
вивающегося класса мототехники, утверждающего 
новые стандарты комфорта. 


2004 № 07 иижета $) 31 

























ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


Год дебюта 
Снаряженная масса, 
Габариты, мм 

База, мы 

Высота по седлу, мы 
Макс. нагрузочный вес, г 180 
Объем топливного, 





‘бака/резерв, п 17 
ДВИГАТЕЛЬ 
Тип 1-цилиндровый, 


4-тактный 
Рабочий объем, см 
Диаметр/ход, мм 
Степень сжатия 





Охлаждение жилкостное 
Система питания электронный впрыск 
‘Система запуска электростартер 
ГРАНСМИССУ 
‘Сцепление ‘автоматическое, 
‘центробежное 
Главная передача клиноременный 








вариатор 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 











Рама трубчатая, стальная 
Передняя подвеска телескопическая | 
вилка, ход 110 ми. 
Задняя подвеска ‚маятником служит 
блок двигатель - 
трансмиссия, 
ход 110 мм «Бардачком» скутер тоже не обделен 
Тормозная система комбинированная 
| ‚Передний тормоз диска 9 260мм” | 
Задний тормоз диск @ 220 мм 
| Передняя шина. | Годовая сумма страховки ОСАГО. 390 руб; | 
Срок гарантии 1 год 
‘давление, эти.) 110/80-16 (2.2 - 2,3) 
Задняя шина ити) 140/70-16 (2.4 2.6 | иеромонах ыы 
г 
родинамической проработки кузова. - < 


Но, увы, скутер с такой площадью лобо. 
вого щита невозможно «спрятать», сде 
лать равнодушным к проискам встреч 
ного или бокового ветра. Здесь, ребята, 
как ни крути, а размер дает о себе 
знать - я это прочувствовал, 

И вес машины - 234 «кило» снаря 
женной массы — не шутка. И если доста 
точно мощный двигатель позволяет за 
быть про нее на разгоне, то при сбросе 
газа или на активном торможении ко- 
жей ощутил, что подо мной не алюми 
ниевый спортбайк или даже среднераз- 
мерный чоппер, а огромная махина 
Не хочу сказать, что у Зсагаео какие- 
то проблемы с управляемостью или 
что-то в этом роде. Нет, просто боль- 
щая масса и развиваемые скорости (на: 
до признать, не детские) заставляют от- 
носиться к нему с уважением и точно 
соизмерять его «таланты» со своим во- 
дительским мастерством. Собравшись 
его купить, уясните для себя, что свое- 
образие аппарата не только в степени 
его оснащенности штучками, вроде 
счетчика кругов, тахометра или встро- 
енного в ключ зажигания противоугон 
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ДВИГАТЕЛЬ 

Мотор серии Маг, заимствованный Ара у концерна Радою. отлич: 
но вписался в трубчатую, стальную раму скутера, обеспечив вму по- 
эвальные динамические характеристики. 


ПОДВЕСКИ И ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


Именно подвески (особенно жесткая передняя) повинны в том, что кра 
дугу владельца часть комфорта при прогулке вне «пятизвездочного 
‘шоссе, Если сочтете, что выставленная оценка «тройка» слишком стро’ 
га, то возразим: мы давм оценку не «вообще», а скутеру, который пред: 
стоит эксплуатировать в России 


ТОРМОЗА 

Комбинированная тормозная система — залог 
жении. Но требуется приклацывать повышено 
ко включается в работу пербдний тормоз 





‚стойчивости на тормо- 
усилие на рычаги. Рез 








УПРАВЛЯЕМОСТЬ 

Зсагабео скорее напоминает большие круизеры или среднера 
>> Чопперы, которые не спишком охотно меняют траекторию и разворачи: 
ваются на ограниченном пространстве. Но, учитывая реальный вес 
и габариты, оценку выставляем именно такую: 


БЕЗОПАСНОСТЬ 

Хорошая защита от ветра, обзор в 
гатель плюс эффективная торм 
зто заслуживает «пятерки 








еркалах заднего вида, мощный дви. 
ная и противоугонная системы — все 





"По 5-балльной шкале. 





> 


`АРАША Зсагаео 500 





КОМФОРТ ПИЛОТА 


Если выехали на шоссе, слегка «поиграли» двигателем и при этом 6во 
бодно «сделали» пару иномарок, на вас не дул встречный ветер, а по 
‘садка за рулем показалась идвальной, — это и воть комфорт 


КОМФОРТ ПАССАЖИРА 


Это тот случай, когда пассажир получает не меньшев удовольствие в до 
роге, чем водитель, 


ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ 


Хорошо продумана эргономика рабочего места. Ничего не’ болтается 
ине пребазжит. Руль Не «острый», работает словно с гидроусилителем. 


ПРИБОРЫ И ОСВЕЩЕНИЕ ы 
Предельно информативная приборная панель, Приборы освещения до- 
роги также заслуживают высшей оценки. 


ЦЕНА 

‘Она вполне приемлема на фоне конкурентов: 
на целых $850 дешевле Уатала Т-Мах, но и 
почти на столько же дороже БИега Махиз 500, 
оборудованного тем же двигателем, Й все 
равно недешево 








ного устройства (иммобилайзера), 
но и в поведении на дороге. В первую 
очередь проявляется это на торможе- 
нии, когда вы с хорошей скоростью 
подъезжаете к повороту, нажима 
на левый рычаг на руле, и в работу 
вступает комбинированная тормозная 
система, воздействующая одновремен 
но на оба колеса. Благодаря этому «ду- 
плету» скутер не «валится» на передок, 
а приседает всем корпусом, после чего 
(если отпустить рычаг) плавно припод- 
нимается и точно вписывается в пово 
рот. Все это формирует новые принци- 
пы управления двухколесной машиной. 
И хотя Зсагабео замедляется весьма 
прилежно, сказать, что его тормозами 
я абсолютно доволен, не могу. Повы- 
шенное усилие на рычагах управления 
и «резковатый» захват переднего меха- 
низма в самом начале торможения - 
такими они мне запомнились. 
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И все-таки, разговор о ЗсагаБео - 
это разговор о комфорте — даже если об. 
суждаем его технические характеристи: 
ки. Давайте сравнивать. Два его пря: 
мых конкурен Нопаа ЗЙуег Уйоя 
и Зи: Вигртап (оба с куда более мощ. 
ными двигателями объемом 600 
и 650 см”, соответственно), и те пасуют 
на его фоне. И начнется спор 
так ли это, поспешу заступиться 
за Зсагабео: даже с его весогабаритны: 
ми показателями он слушается руля, 
легко маневрирует. Впрочем, у итальян 
ской техники никогда не было проблем 
с управляемостью, возьмите хоть «адре- 
налиновый» спортбайк от РисаН или 
сверкающий хромом Мого би224 

Но подвески — вот что смутило. Стои- 
ло съехать с «европейского» асфальта, 
сразу понял: комфорт остался на шоссе. 
Жаль... Но тут же вспомнил, что созда. 
телей этого рафинированного «евро 











если 




















2-сторонний дисковый тормоз красив, 
НО «хватает» слишком резко. 


У задних подножек собственные «карманы». 





пейца» меньше всего занимали мысли 
о тяжкой судьбине ездоков на специфи 
ческих российских дорогах 

Так что возвращаюсь на «цивилизо 
ванное» полотно — здесь постигают 
новые мысли. Для темпераментных во 
дителей могу сказать, что 1-цилиндро 
вый 4-тактный двигатель ЗсагаЬео тя- 
нет на прямых вполне уверенно. Чтобы 
покрыть 100 или все 200 км пути, вам 
не придется «тошнить» часами по край 
ней правой полосе. Выезжая на «хай 
вей», вы легко «пакуетесь» в левый ряд 
и не чувствуете себя инородным те- 
лом. Давайте, жмите в свою тусовку 
На этом «автоматическом мотоцикле 
не стыдно показаться в любом общест- 
ве. В том числе высшем. № 












Благодарим компанию «Италмото» 
за предоставленный скутер. 
компанию «Автоконцепт» — за экипировку 


ВСТРЕЧАЙТЕ! 
ее 


Сергей ПЕХТЕРЕВ, тест-пилот российского клуба Вотьраг ет, фото Александра ВАСИЛЬЕВА 


ШТОРМОВОЕ ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 





Двигатель 1 494 см?” 1 Мощность 215 л. с. 
Масса 358 кг 1 Максимальная скорость 1 25 км/ч 


Ориентировочная цена $13 890 





«дороге», на приборы 
отвлекаться некогда 





Страшное дело — ураган, он все и вся смета- 
ет на пути... Готовьтесь: в Россию с канад- 
ских берегов пришел «ураган» — чумовой 
215-сильный аквабайк. 


В ЭПИЦЕНТРЕ 

Такой мощи на воде не припомнят даже 
знатоки. А заключена она в 3-цилиндро- 
вом 4-тактном моторе Ко!ах весьма вну. 
шительного объема в полтора литра, си 
лища в нем — за двести «лошадей». Иску 
шенный читатель усомнится: как же это 
без ухищрений можно «снять» столь зна. 
чительную мощность? Все просто. Вогах 
наддули приводным компрессором. 
В моторе, в отличие от того, что с турбо. 
компрессором, завидная тяга «на низах 
впрочем, и на больших оборотах движок 
тоже хорош. Другие преимущества ком 
прессора ВХР — неприхотлив и надежен 
Недостаток — дополнительное потребле- 
ние энергии (что влечет повышенный 
расход топлива), однако это в расчет 
не берем: в такой машине на горючке 
не экономят. К тому же внушительный 
объем топливного бака гарантирует, 
что посреди водоема не застрянешь: 
























пот $>35 








И раньше, бывало, на гидроциклы ус- 
танавливали наддувные моторы, но то 
были большие аквабайки, похожие на 
танкеры — громадные, неповоротливые 
и вялые. Маленький ВХР — иное дело: 
это ракета. Прибавляет прыти машине 
и элемент впуска — хитрый интеркул- 
лер- радиатор, в котором охлаждают ра- 
зогретый компрессором воздух (холод- 
ный куда плотнее, с ним больше сгорает 
топлива в цилиндрах и соответственно 
растет мощность). Похож этот радиатор 
на змеевик самогонного аппарата, 
ане на привычный нам сотовый 

Фазированный — распределенный 
впрыск топлива не внес «всплесков» 
в кривую момента и мощности, но при 
дал ей стабильную конфигурацию, 
а главное снизил токсичность выхлопа 
Вогах, представьте себе, уложился в са 
мые жесткие в мире калифорнийские 
требования по выбросам! 

И еще о выпуске. Система настроена 
так, что «подпор» газов не позволяет то- 
пливному «заряду» выскочить из цилин 
дров — это еще одно слагаемое высокого 
показателя выходной мощности 

Еще одна новинка, впервые используе- 
мая в гидроциклах, — закрытая система 
охлаждения, она подобна обычным мото- 
циклетным или автомобильным. Ее преи 
мущества: металлические части не корро- 
дируют, температурный режим остается 
стабильным, а это — долговечность мото- 
ра, хорошие мощностные характеристи- 
ки, низкая токсичность выброса. Ориги- 
нально спроектирован и размещен радиа- 
тор — он в виде плиты в днище кормовой 
части гидроцикла. Там он всегда в конта- 
ктес водой, потому эффективность тепло- 
обмена — наивысшая 

Забортной воде осталось омывать так- 
же глушитель и змеевик интеркуллера 
Теоретически, очень холодная вода 
должна прибавить Вогах сил, но, при- 
знаться, мы прибавки не ощутили. Ког- 







































да прикатаемся, вероятно, заметим, 
но и без того штатных сил - за глаза. 

Для начинающих же райдеров преду- 
смотрено ограничение оборотов 
до 5000, а то ведь, не ровен час, убьется: 
по гладкой воде аппарат разгоняется 
до скорости урагана — до 125 км/ч! Ме 
ханизм ограничителя прост — к «гидре» 
прилагают электронный ключ зажига- 
ния для новичков. Он не позволяет сис 
теме управления двигателем разойтись 
на всю катушку. Для бывалых гидропи 
лотов ключ иной - по Шиие4. Думаю, 
в России этот будет и единственным. 

Электронный ключ еще и защитник 
без него угнать гидрик непросто. А в «па- 
мяти» ключа еще и данные о владельце, 
«история» проведения техобслуживания 
и прочая полезная информация 


БЛЕСК МОЛНИЙ 
Как и в любом байке, в мало 
рядить» мотор: если нет в ней хороше: 
шасси, «не выстрелит». Понятно, 200 
сильному движку должна быть под стать 
лодка — крепкая и немаленькая, с «выли- 
занным» шейпом. Как утверждают кон- 
структоры, им удалось применить здесь 
все передовые решения, использован- 
ные ранее на разных типах гидроциклов 
(ВХ, ХР, СТХ). К примеру, изумительное 
устройство для улучшения управляемо- 
сти на большой скорости, а также в ре- 
жимах фристайла и при рулежке в водо- 
измещаемом режиме. Речь идето кормо- 
вых плавниках, иначе говоря, — закрыл- 
ках, Они расположены в нишах бортов. 
Поворачиваются закрылки вместе с ру- 
лем. Ранее подобная система была на 
больших прогулочных гидроциклах, но 
опускались плавники в воду, когда ма- 
шина шла на малой скорости, без глис- 
сирования. ВотБага!ег удалось задейст- 
вовать их во всех ездовых режимах. 
Главный движитель еа-Роо ВХР - 
традиционный водомет с 4-лопастным 








акве 

















Элементы фристайла 
на Зеа-Ооо АХР. 
выполняются с легкостью. 






Машину с «килевым» корпусом 
непросто отправить в занос: 


винтом из нержавеющей стали. На руле 
две кнопки управления водометом. Куда 
именно направлено сопло водомета — 
вниз, вверх или в среднее положение, — 
отображается на экране дисплея панели 
управления. На нем можно прочитать 
еще 16 параметров: температуру заборт 
ной воды, воздуха, значение средне 
и максимальной скоростей, количество 
отработанных моточасов, текущее вре- 
мя и проч. Разумеется, высвечиваются 
и данные, требующие постоянного конт- 
роля - уровень топлива, ма зарядка 
батареи. Тахометр и спидометр — прибо- 
ры, расположенные отдельно. 

Многие асы умеют (и любят) прита 
ливать гидроциклы — это одна из люби- 
мых (потому что зрелищно!) забав. 
Но даже продолжительное пребывание 
этой машины в состоянии «подводная 
юдка» не страшно. Каналы подачи воз- 
уха расположены так хитроумно, что 




















исключают вероятность попадания воды 
в мотор, а насос молниеносно выбрасы- 
вает накопившуюся в полостях воду 
за борт. Кувыркайся сколько влезет! 

А если акробат вылетит? Аквабайк ему 
вреда не причинит: на нем нет острых 
углов. Все формы мягкие, в прямом и пе- 
реносном смыслах, хотя обводы снаряда 
создают эффект стремительности и аг. 
рессивности. Красив, что говорить! Как 
смотрятся на ходу зеркальные накладки 
«капота» -= молниями они вспыхивают 
в прыжках и поворотах. Однако это не 
только художественные изыски: «мол 
нии» в сочетании с ярко-зеленой или 
птой раскрасками за версту делают 
байк заметным, а значит, - безопасным 




















РАСКАТЫ ГРОМА 

Наш полигон — Нева и ее протоки. Вле 
зать в скорлупу 5еа-Рроо ВХР из воды 
легко и сзади, и сбоку - не перевернет 
ся. Пуск мотора, прогрев (он протекает 
быстро - вот одно из преимуществ за 
крытой системы!), плавный разгон 
Машина послушна рулю и легка в упра 
влении. Давлю на газ чуть больше — 
и аппарат вырывается на глиссирова- 
ние- неожиданно легко для такой мас 
сы (360 кг) и размеров (3х1,2 м). Сбра 
сываю газ - гидрик «садится». Вновь 
резко открываю дроссель. Секунда 
и машина в прыжке выходит на брею 
щий (воду) полет, стремительно наби: 
рает ход. Только держись: 80, 100, 120 
Ход мощный, уверенный. По 
ворачивать на такой скорости не реша 
юсь — опасно, так что сбавляю до 60 
и ухожу в плавную дугу. Лодка «дер: 
жит» ее и не срывается в занос. Это — 
преимуще гидроциклов 
(ВотБаг ег строит только такие корпу 














км/час! 





тво килевых 


"Мощный мотор мгновенно 
выдергивает аппарат из`воды 
и переводит:его.в гписсирование. 


са). Но они и более требовательны 
к мастерству пилота... Вновь сумасшед 
ший разгон. Только компрессор спосо- 
бен дать столь ломовой прирост тяги 
1,5-литровому мотору. 

Впереди сложный участок: перекрест- 
волны от моих выкрутас еще 
не улеглись, да и течение в той зоне 
(я с ним знаком) не слабое. Сбавить? 
Нет, рискну... И вот волна молотом об- 
рушивается в левый борт. Ждал, что вы 
лечу, как из пращи. Но масса гидроцик 
ла поглотила часть’ энергии волны и 
предотвратила «полет шмеля». Поста 
вим плюс байку за эту часть те 
перь прыжок на волне, поворот, нырок 
и вновь прыжок — все это типовые эле 
менты фристайла. Гидробайк справля- 
легко и непринужденно. 
Еще каскад прыжков... Слушается руля 
отменно уга кормовых упра 
вляющих плавников. 

Спереди на меня накатывается боль. 
шая волна. Короткий интенсивный раз- 
гон и - полет. Восторг! Теперь к земле, 
кормой вниз. Удар!.. Я едва удержался за 
руль, чуть не сорвало. Любой другой 
байк после подобного полета и падения 
мягко погрузился бы по самый нос, 
но ВХР и не думал тонуть: 
рился, корма большая. 

В ходе заключительного упражнения 
(преодоление каскада косых и прямых 
волн со всего хода) ВХР повел се 
подцом, кренится только едва. Немного 
жутковато перелетах 
очень быстро раскручиваются мотор 
и винт, приземление достаточно опас 
ное, всякую секунду будь готов к сильно. 
мурывку вперед. Но к этому надо просто 
привыкнуть, в конце концов, ведь знал, 
что сажусь не на байдарку. 
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Держись крепче - сорвешься 





УЛЕГЛОСЬ 

Ездовой экзамен в наших водах ВХР вы 
держал успешно. Пусть он довольно вну- 
шительных размеров и тяжел, я зачисляю 
ВотБаг ег 5еа-роо ВХР в категорию 
спортивных аквабайков — ведь 
мощь, скорость, динамика. А управляе 
мость... Даже обидно: я долго учился тон 
костям экстремальной езды на аквабай 
ках, чтобы в любой ситуации удержаться 
в седле и не упасть. И вдруг появляется ка. 
кой-то ВХР, на котором даже фристайл 
способен крутить буквально новичок, 
машина простит ему ошибки и не выбро- 
сит «из седла». Разве не обидно?.. А если 
совсем без шуток, то скажу: ужи не назо 
ву, на каком еще другом аквабайке опыт- 
ный райдер так же остро ощутит сладкий 
кошмар ураганной езды. № 

Благодарим компанию ЯОЗАМ, С.-Петербург 


какая 








за содействие в 





одготовке материала 













Рим, Париж, Берлин, Мадрид... 
Что объединяет эти европей- 
ские столицы? Один непремен- 
ный элемент городского пейза- 
жа - скутеры Р!а; 10. 


а что искушенные европейские по- 

образом их? Качество? Вне подоз- 
рений! Традиции? Ответим вопросом на 
вопрос — кто еще выпускает скутеры 58 
лет без перерыва?.. Дизайн? Итальян- 
ская школа стилистики славится тем, что 
ее выходцы просто не умеют соз- 
давать некрасивые вещи, 

Но не последнюю роль игра- 
ет и обширная модельная 
гамма, в которой каждый 
найдет для себя аппарат 
и по вкусу, и по возмож- 
ностям. Ее открывает 
малютка Рараю р р 
50, машина про- 
‘стая, Оден 


БРЕНД 


ОРОДОВ 


и экономичная (4-тактный двига- 
тель пока еще редкость для 50-ку- 
бового формата). Впрочем, малень- 
кий — не значит ущербный: дизайн ее, 
как все у Разяю, выше всяких похвал, а 
регулировку высоты седла (от 750 до 780 
мм) оценят водители любого роста, 

В гамме 24р сверкает настоящий брил- 
лиант — модель 74р $Р50, маленький го- 
ночный снаряд с форсированным двигате- 
лем жидкостного охлаждения. Спортив- 
ной нотой звучит и бестселлер компании 
— скутер МВС МС? — эту машину можно за- 
казать также с новейшей силовой установ- 
кой, оборудованной впрыском топлива. 

Нужен скутер для дачных покатушек? 
Вне конкуренции модель Турвооп, спе- 
циально созданная для бездорожья. Она 
выпускается в двух вариантах: 50 или 
125 смз. Причем 125-кубовая модель 
вскоре после своего дебюта с успехом вы- 
ступила в сложнейшей гонке-марафоне 
по калифорнийской пустыне Ваза 10001 

Козырные карты Р!азю - скутеры 
средней категории, которые одинаково. 
хороши и для городской толчеи, и для за- 
тородных поездок. Компактный $ ррег 
уже многие годы не покидает список ев- 



































Александр ФИГЛИН, фото Рафао 


=] КОРОЛЬ ЕВРОПЕЙСКИХ 


ф Р!АС 610 





ропейских бестселлеров. На смену ему 
приходит семейство Х8, вооруженное 
новейшими двигателями (жидкостное 
охлаждение, 4-клапанные головки ци- 
линдров, рабочий объем 125 и 200 см*), 
Отличные машины для города — скутеры 
на больших колесах: легкий ШЬепу и ос- 
новательный Веуепу. 

Вершина же модельного ряда - макси- 
скутер Х9 Еуо|шоп, обладающий отмен- 
ными ходовыми качествами благодаря 
мощной ходовой части, Чего стоит список 
его оснащения: комбинированная тор- 
мозная система с АБС, коммуникацион: 
ная система Р1С$, совмещающая функции 
радио, интеркома и сотового телефона 
рапаз-йгее. Отметим, что модели Веуейу и 
Х9 можно заказать с уникальным двигате- 
лем Раззю Мазег 500, оснащенным сис- 
емой впрыска топлива ‘и балансирным 
валом. Если вы найдете подобный одно- 
временнолегкий и мощный (39 л.с.) сило- 
вой агрегат у конкурентов, то присмотри- 
тесь к его марке; это мотор Р!азяю! 

Не забудем еще и о том, что Раз вы 
пускает и скутеры марки Уезра. Но это та- 
кой уникальный кусок мотоистории, что 
он заслуживает отдельного рассказа. №4 
































КАМ/АЗАК! 71 


на ви- 
ПОЯВИЛСЯ 


В середине 80 
деокассетах 

«Безумный Макс» с Ме- 
лом Гибсоном. В фильме 
мелькало много разных 


аппаратов, но я запал 
именно на 21. 


Когда-то я катался на «Иж-ПС», но по- 
том, так уж сложилось, продал своего 
пса», с двухколесной техникой как-то 
не заладилось. Но годы спустя снова по- 
тянуло к мотоциклам. Долго ходил 
по мотосалонам и вдруг увидел ЕГО. 
Это был Ка\уазав 21 1974 г. в. с проб 
гом 52 000 миль (83 200 км), в прекрас- 
ном состоянии. 

о меня опередили. 
накомиться с новым хозяином 
речь, чтобы продал мне, и, в конце кон- 
цов, уболтал. К тому времени поездил на 
разных мотоциклах. Они были новее 
и мощнее, с гораздо лучшими управляе- 


лось поз- 
Заводил 


Сергей РОЩИН, Москва 


мостью и динамикой. Но ведь это сбыв- 
шаяся ме 

Что в нем привлекает? Прежде всегч 
истинно классические формы 
взгляд, 21 один из самых красивых из ко 
гда-либо вып: мотоциклов. 
Бак каплевидной формы, хромированное 
переднее крыло, спицованные колеса, 
двигатель воздушного охлаждения с боль- 
шим рабочим объемом и, конечно же, вы- 
пускная система 4-в-4: то есть у каждого 
цилиндра свой глуши’ 

Конструктивно он прост и надежен. 
Карбюраторы, например, без вакуумного 
привода дроссельных золотников. Ка 


+ 07 лает 539 








ль двигателя сделана с огромным 
ом прочности. Электрозапуск про 

дублирован кикстартером. Ходовая часть, 
надежная и в то же время в ней ничего 
лишнего. Так как этот 
в Россию из Америки (а там любят, чтобы 
в машине были все опции), еще за океа 
ном на него установили регулируемый 
демпфер руля, второй передний тормоз 
ной диск, более мощную тормозную ма 
шинку. Архаичное и ненадежное контакт 
ное зажигание з тронным 
бесконтактным (и это в 1974 г.1). О каче: 
стве изготовления говорит еще и то, что 
прекрасно сохранились «родные» красная 
краска и хром. Двигатель и все узлы рабо- 
тают отлично. 

Подо мною 71 прошел около 2000 км 

да доставляет огромное удовольствие. 
Плюсы: мощный, легкий в управлении, 

тойчивый на прямой, с прекрасными 
тормозами и подвеской. Фара светит 07 
лично, звук глушителей — просто класс 
главное — комфорт и еще раз комфорт 
Мотор позволяет ехать достаточно быст 


мотоцикл попал 


менили эл 


40 >> ласт №07 200: 


ро, пассажира практически не чувству 
ешь. В поворотах мотоцикл совершенно 
нейтрален... Минусы же проистекают 
из года выпуска: в 70-х только-только 
начали появляться мощные двигатели 
с большим рабочим объемом, и ходовая 
часть за ними явно «не поспевала», Не 
достаточная жесткость рамы и заднего 
маятника сказывается на скоростя 
близких к предельной: на этих режима 
езды в поведении мотоцикла появляетс 
некоторая «неуверенности 
архаична и конструкция карбюраторов. 
обы быстро разогнаться, недостаточ- 
но резко открутить ручку газа. Вернее, 
этого как раз делать и не стоит: двига 
тель просто «заткнется». Нужно же плав- 
но поднимать дроссельные золотники 
карбюраторов «вслед» за увеличени 
оборотов двигателя — вот тогда мотор 
выдаст все, на что способен. Соглашусь, 
не очень-то удобно, но в том есть сво 
шарм. А вот солидный расход топлива 
никаким шармом не оправдаешь. 
Как и быстрый износ задней покрышки. 


Несколько. 





1 и узковата она, по современным 
представлениям, для такого мотоцикла 
Модель 21 не раз подвергали тюнинг 
Иногда и меня подмывает сделать с ним 
что-нибудь например, устано 
вить в двигатель другую поршневую, что: 
бы довести объем до полутора литров. 
Если вложить в него немного денег, мож. 
но получить такую мощность, какая дру 
гим серийным мотоциклам и не снилас 
Моторы этих байков (и разве что еще 
Зиги&! 05Х-В1100) на Западе, особенно 
в Америке, часто используют для дрэг 
рейсинга. После установки турбонаддува 
и «нитроса» снимают до 300-400 л. с., 
и это при «родных» шатунах, коленвалах, 
распредвалах... Но рука 
я уродовать классику. По. 
пытался было установить на него датчик 
температуры масла, однако когда уже 
почти все было готово, присмотрелся 
и чувствую: ну ни к месту здесь это. 
Зимой проведу ревизию поршневой 
и, если понадобится, заменю изношен 
ные детали. Но только на «родные»! 


эдакое, 


клапанах и 
не поднимае 





Это один из самых надежных мотоцик- 
лов, из когда-либо выпускавшихся. Низ- 
кий уровень форсировки — 82 л. с., не 
большая степень сжатия - 8,2. Охлажде- 
ние воздушное. Ломаться просто нечему 
— нет ни одной «лишней» детали. А ужте, 
которые есть, сделаны с таким запасом 
прочности, что нужно очень постараться 
для того, чтобы их угробить. В годы, ко- 
гда его конструировали, еще не было ны- 
нешней сумасшедщей погони за мощно- 
стью и снужением веса. Ни один из сов- 
ременных мотоциклов не простит нек! 
лифицированного обслуживания и ре- 
монта. 21 в этом отношении терпим еще 
более, чем «Урал». С огромными зазора 
ми в клапанах или вовсе без них, а так» 

и без компрессии эти аппараты все рав- 
но продол» везти. 

Бывает, вымотаешься на работе, не 
выспишься или просто плохо себя чувст- 
вуешь — в таком состоянии к ЕтеЫаде 
или В1 лучше и не подходить. А на 21 
я без малейшего напряжения добирался 
домой или на дачу. Мотоцикл одинаково 
пригоден и для повседневной езды, и для 
‘отдыха. Не экстремального, а умеренно- 
го, комфортного. Он не напрягает води- 
теля ни излишней мощностью двигате- 
ля, ни чрезмерной чуткостью и мощью 
тормозов, не провоцирует на острую ез- 
ду. На ней можно ехать со скоростью 
трамвая, но если захочешь почув 
вать мощь двигателя — только поверни 
ручку газа... А понадобится, мотоцикл 
способен без усилий «на тысяче оборо- 
тов» вскарабкаться на любую горку. 
Незря он был популярен у американских 
полицейских, № 


Общие данные: сухая масса - 2309 кги 
длина - 22095 мм в высота - 1150 
мм м ширина - ЗОО мм в база — 
1490 мм в максимальная скорость — 
220 км/ч в разгон до 100 км/ч — 
4,2 с а обьем бензобака - 18 л. 
Двигатель: 4-цилиндровый, 4-тактный м 
рабочий объем - 993 см? в диа- 
метр/ход - 86,Ох66,О мм м систе- 
ма газораспределения - СОНС м мак- 
симальная мощность - 82 л. с. при 
8500 об/мин ш максимальный крутящий 
момент - 7,50 кГ.м при 7000 об/мин 
и система питания — карбюраторная м си- 
стема запуска - электростартер + кикстар- 
тер. Ходовая часть: рама — дуплексная м 
передняя подвеска — телескопическая вил- 
ка ш задняя подвеска — маятниковая, 
Тормоза: передний — дисковый м зад- 
ний — барабанный. Колеса: передняя ши- 
на - 3,25-19 ш задняя шина — 
4,009-18. 

Фото Павла КОСОЛАПОВА 


Шкала спидометра, оцифрованная в милях, 
говорит об американском прошлом мотоцикла. 


Двигатель прост, 
надежен: И красив. 





ГЕНЕАЛОГИЯ 


Александр ВОРОНЦОВ, Дмитрий ДОЛЬНИК, фото из архива редакции 


«РЕ: ВЕ ВАСК!»" 


Продолжение, начало в «Мото» № 6-2004. 





Громкое имя можно «сделать». Это годы труда, мил- 
лионы затрат. И возникает соблазн: имя купить! 
В прошлом номере мы рассказали, как такие фоку- 
сы проделывают с английскими и американскими 
марками. Обратимся к другим странам. 


бАВЕЦ 
Инженер Адальберто Гарелли прославился созданием 2-тактного двига: 
теля с П-образным цилиндром. Мотоциклы с моторами этой сложной, 
но эффективной конструкции компания «его имени» выпускала с 1919 
по 1935 годы, Но истинно громкая популярность к марке пришла уже 
после второй мировой войны - благодаря подвесному моторчику 
Мозаино для велосипедов. Тиражи агрегата — сотни тысяч штук! С тех 
пор малокубатурная техника оставалась коньком компании. Однако 
в 90-е годы ее боссы проморгали моду на скутеры, и марка тихо угасла. 
Прошло вбего несколько лет, и на рубеже веков поползли слухи 
о ее возрождении, Новые хозяева обнародовали многообещающий 
проект: сначала они продают под маркой Саге!! скутеры китайского 
производства, собирают средства, а затем строят завод на севере Ита 
лии и возрождают бренд в полном объеме. В каталоге Мюнхенского 
мотосалона 2000 года на схеме выставки был обозначен стенд компа: 
нии немалых размеров! Что мы здесь встретили? На этой внушитель 
ной площади сиротливо «тусовались» несколько обшарпанных кресел  дагеИИ Кана К, 1974 год 
С тех поро марке Саге! ничего не слышно. 


















































1уега $20750, 1971 год 
ТАУЕВОА 

Франческо Лаверда, хозяин фабрики по производству 
сельхозмашин, в 1949 году построил для себя мотоцикле- 
тикс 75-кубовым 4-тактным двигателем. Друзья пожелали 
заиметь такой же и не успел Лаверда оглянуться, как мо: 
тоциклы в ассортиментной программе производства вста- 
ли вровень с жатками и сеялками. Слава же во всем своем. 
величии пришла к марке в 60-е годы, когда на рынок вы- 
шли «солидные» 650-кубовые машины, ав 70-х — и эксклю- 
зивные З-цилиндровые 1000-кубовые супербайки. 

Спад спроса на мотоциклы в 80-е побудил хозяев компа- 
нии (до сих пор успешно выпускающей комбайны [ауег4а) 
продать мотопроизводство. С тех пор оно несколько раз ме- 
няло владельца, а в 2000 году бренд выкупил концерн 
АрнНа. Поначалу под этой маркой продавались скутеры 
и мотовездеходы тайваньского производства, а в декабре 
2002 года на престижном мотосалоне в Болонье красовался 
уже прототип 1000-кубового 
«спорта» Тауег4а 5ЕС 1000, 
Прошлой осенью концерн выка- 
тилуже товарную версию, в этом 
году обещает развернуть ее се- 
рийное производство. 











* «Я вернусь» - любимая 


фраза Терминатора: 








МОМОНАЬ 
Компания братьев Бозелли сделала себе имя на громких победах 
в кольцевых чемпионатах 1949-57 годов. Дорожные модели на гребне 
этих успехов поначалу тоже продавались на ура. Но времена меня- 
лись, И не по самому благоприятному для европейских мотопроизво- 
‘дителей сценарию. Потому никого в 1979 году не удивило тихое исчез- 
новение марки Мопа!1. 

Пьерлуиджи Бозелли, сын одного из основателей фирмы - графа Джу- 
зеппе Бозелли, в начале 90-х решился взяться за возрождение славного 
имени, а начал етого, что построил серию прототипов с моторами КТМ. 


Мола!а! 2506Р, 1957 год 


мОтОВ! 


Марка возникла после 





ро други 


панию, назвал ее незате! 





Мото влилась в ВепеШ! 


Никто бы и не вспомнил о МогоЫ, да сложилось так, что Андреа Мерло. 
гить бренд в символ чего-то 
выдающегося и эксклюзивного. А тут под ногами мешаются какие-то ску 
ывать же — как-никак они приносят основную долю при- 
были. Тогда и пригодилась полузабытая марка: с 2004 года скутеры ком 
пании продаются под именем МогоЫ.. А гордое Вепе!! — только для спорт 


ни, нынешний владелец ВелеШ, решил превра 








теры. Не выбра 


байков и стритфайтеров 


Только что-то застопорились в последнее время продажи скутеров. 
Так что не исключено, что «спортам» и «стритам» придется делиться 
«табуретки» компании нарастят престижность, 
Марку еще раз кокнут по обстоятельствам непреодолимой 


породистостью 
МотоЫ.. 
финансовой силы. Что же, ей не привыкать. 





. ссоры между братьями Бенелли, владельцами 
процветающей мотоциклетной компании. Один из них, Джузеппе, рато 
вал за производство мотиков очень уж оригинальной конструкции, пяте 
плотившись, стояли как скала на позициях здорового консер. 
ватизма, Упрямый Джузеппе в 1950 году организовал собственную ком 
ливо — Мото то бишь «Мото Б». Со временем 
разногласия позабылись, родственные чувства взяли свое, и в 1962 году 






'Мопага! Реца, 2004 год. 


Однако что-то не срослось. Очередную серьезную попыт- 
кув 2000 году предпринял преуспевающий издатель Ро- 
берто Дзилетти - он выкупил бренд Мопёйа! у семьи Бо- 
зелли и основал компанию Мопа!] Мою 5:р.а. Пока 
(тьфу-тьфу) ее деятельность вселяет надежду на лучшее. 
Дебютировавший в 2000 году спортбайк Реза с У-образ- 
ной литровой «двойкой» от Нопда УТВ1000 $Р-2 получил 
хорошие отзывы и в 2002 году запущен в серийное про- 
‘изводство. Через год модельный ряд пополнили более 
«острая» версия Реза, названная Еуо, и два стритфайте- 
ра- 2 Ма и блайамег. Новый владелец Мопаа} полон 
оптимизма. -, похоже, не жмот. Так что возвращение 
к былой славе идет по восходящей, 





























Мото! Ам, 2004 год. 


Мотов Сусозсооег, 1962 год 





МОТО МОВиМ 

Еще одна итальянская легенда. Компания, основанная в 1937 
тоду Альфонсо Морини и известная своими мотоциклами сяр- 
ко выраженным спортивным характером, в 80-х годах практи- 


Мо!о Мои! 350 ром, 1972 год. 


М\ АбОЗТА 
Вот уж.имечко так имечко! Это вам не МогоЫ какая-нибудь - 
это Легенда © большой буквы. 

Граф Доменико Агуста владел авиационным предприятием, 
но мечтал о победах в мотогонках. Алут подвернулся удобный 
случай: кончилась вторая мировая война, и боевые самолеты 
стали вроде как ни к чему, во всяком случае, в прежних коли 
чествах — и Доменико быстренько организовал производство 
легких мотоциклов. А с 1949 года начал штурмовать пьедеста- 
лы чемпионата мира по шоссейно-кольцевым мотогонкам 
Да как лихо! В активе его команды 275 выигранных гонок 
Гран-при, 38 титулов чемпиона мира в личном зачете и 37 = 
в зачете марок. 





МУ Аза 24-10008, 2004 год из 
ЗОЛОТОЙ ЗАПАС 





чески агонизировала. Продажи падали, прибыли - кот напла- 
кал, ещеи профсоюзы бузили... В феврале 1987 года Габриэла 
Морини ‘продала бренд владельцам группы Саз!ма-Рисан 
братьям Кастильони. Покупая, те божились, что поднимут сла- 
ву марки до невиданных высот, но на самом деле особой заин- 
тересованности к ее злосчастной судьбе не проявили. Франко 
Ламбертини, главный конструктор Мою Мон], подготовил 
новый У-твин (четыре клапана на цилиндр, жидкостное охла- 
ждение), но Сазма охладила пыл: зачем тратиться на освое- 
ниеего производства — сойдет, мол, и старый, Выпуск мотоци- 
клов Мого Мон! упал до минимума. В 1989 году справедливо 
разобиженный Ламбертини плюнул на все и перешел в группу. 
ЗР1аззю-СПега. Вскоре завод компании в Болонье и вовсе за- 
крыли, так что последний Мою Могу собрали в 1993 году 
на одном из предприятий Саз№а. А в 1996-м бренд был продан 
холдингу Рисай Мотог, который контролирует американская 
Техаз РасЁНс Сгоир. 

Наконец в 1999 году блудная (не по своей воле) марка верну- 
лась в родное лоно - ее приобрела моторостроительная компа- 
ния Могон Егапсо Моппи (владелец — племянник Альфонсо Мо- 
рини). Грядет великое воскрешение из пепла? По крайней ме- 
ре, оно активно пиарится. Новый 950-кубовый У-твин уже го- 
тов (даже его звук можно скачать в Интернете), а сами мотоци- 
клы обещают предъявить к 2005, от силы к 2006 году. Не долго 
ли ждать? Или за этой неопределенностью кроется что-то дру- 











тое — трагическое?.. Кто-то скажет: спешка хороша при ловле 
блох. Может, оно и так. 





Доменико умер в 1971 году. Наследники особой любви к мо- 
тоциклам не питали (авиационный бизнес и без них приносил 
отличные прибыли) и вскоре свернули мотопроизводство. 
В 80-е годы права на марку выкупили братья Кастильони = вла- 
дельцы концерна Сазуа. Вложив огромные средства в разра- 
ботку нового супербайка (расходы оказались столь велики, что 
едва не подкосили бизнес), в 1997 году они вернули-таки МУ 
Авизга к жизни. Новая машина зарекомендовала себя рафини- 
рованным скакуном для королей и суперзвезд... Правда, ее бу’ 
‘дущее сильно зависит от финансового благополучия концерна 
Кастильони, а он переживает не лучшие времена 








Казалось бы, прыткие итальянцы вернули к жизни все славные мощи. Но если поко- 
паться, найдутся и другие имена с богатой историей: Вапс 1, Татьгена, МШег-Вавато, 
Рана, Кипи. В конце концов, в Италии выпускали даже мотоциклы марок Еегтгай 
и Мазегац, причем это не те же компании, которые производят одноименные автомо- 


били-легенды. 





МУ Ациз!а 750 Зром, 1973 год 





ВИТАСО 
Франсиско Бульто по прозвищу Пако в 1958ттоду, хлопнув дверью, по- 
кинул компанию Мопиеза и основал собственную фирму (смотрите 
на название: в нем он слил воедино свои фамилию и псевдоним). 
Так на свет появилось одно из легендарных имен мотоспорта 60-70-х. 
Чего стоят одни его чемпионские титулы в триале! 

Прошло почти 15 лет с момента прекращения выпуска мотоциклов 
компании. Но ведь ее бренд — лакомый кусок, что и говорить. Так что 
рано или поздно с него все равно сдули бы пыль и заставили «рабо- 
тать», И этот час настал! В 1997 году Масюпа| Могог, $.А. (торговая 
марка — Ре) выкупила у наследников Бульто права на использова- 
ние марки Виасо, а уже в следующем представила публике 50-кубо- 
вый мотоцикл двойного назначения Викасо ГоЪио (так же точно назы- 
валась популярная модель, дебютировавшая еще в 1968-м). Одновре- 
менно группа не состоявших на службе в фирме энтузиастов марки 
выкатила на очи народные триальный ВиНасо 5Вегсо и назвала его 
прямым потомком непобедимой когда-то на триальных трассах моде- 
ли $Вегра. Да будь ты хоть кровным потомком — кто позволил воровать 
бренд?! После тихой закулисной возни имя ВиШасо сняли, осталось 
ЗВегсо, Похоже, что зря парни-энтузиасты сдались так спешно - в ны- 
нешнем году марка Виасо из модельного ряда Рег! тихо исчезла. 

Есть вариант и для воинствующих эстетов, Ежели вам, к примеру, пода- 
вай действующую копию в масштабе 1:1 шоссейно-кольцевого Винасо 
15$ 350 образца 1969 года, обращай- 
тесь прямиком в барселонскую компа- 
нию АЖ, Их АЛЬ Викасо ТТ$ и с двух 
шагов не отличить от оригинала. 


ЗОЛОТОЙ ЗАПАС 

Пара сеньоров испанской мотоисто- 
рии — марки Мошмеза и О55а, Первая 
нынче в руках Ноп4а, строящей 
под этим именем первоклассные 
триальные мотоциклы. Вторая пока 
‘свободна. Налетай! 


ВиНасо ТгаНа 101, 1960 год 








нимателя и мотоэнтузиаста Флойда Клаймера. К сожалению, 


НОВЕХ дальше прототипов дело не пошло. А через 10 лет Мюнх умуд- 


Мотопромышленность Германии, как, впрочем, и всей 





вро- рился потерять права на собственное имя и со < 





‘арым соратни: 


пы, здорово потрепал кризис 50-х: оправившись от послевоен- ком Роландом Витцелем основал новую. компанию — Ногех 



























ной нищеты, народ пересаживался в автомобили. Компания 
Ногех противостоять жестокой реальности не смогла: в 1960 
году завод отошел к Райшег-Вепх, а права на марку заполучил 
Фридль Мюнх, работавший до самой ликвидации Ногех в его 
гоночном отделении. 

Первый раз марка всплыла в 1967 году в странном союзе 
с таап — Мюнх заполучил в партнеры американского предпри: 





Ногех ипрегатог, 1955 год. 
`` 





Мотота4 бтЬН. Мотоцикл старые друзья создали обалденный: 
турбонаддув, впрыск топлива, 143 л. с.! Беда лишь в том, 
елей на него нашлось лишь три (3!) человека, 
И тогда Мюнх продал право на использование марки Ногех 
торговцу 2-колесной техникой Фрицу Роту. Тот вытворял с ло 
тотипом самые невероятные фокусы, вплоть до того, что под 
этой маркой сбывал в Германии итальянские мопеды УШа 
и ТезН. Но самый умопомрачи: 
тельный его пердимонокль - 
предназначенный для японского 
рынка спортбайк Нотех 644 Озса 
с мотором от Нопа Ропипагот, 
сконструированный — «хондов- 
ским» инженером Кадзуо Сасаки 
и построенный в 1991 году япон- 
ской компанией СК Резл в коли- 
честве 100 экземпляров. Вдоволь 
наигравшись в возрождение, 
Фриц Рот в конце концов продал 
права на Ногех немецкому импор- 
теру Ва}а}. Ну что тут сказать! 
«Хинди-Дойчлянд — пхай-пхай! 
Чуда не произошло: мотообще- 
ственность так и не прочувствова- 
ла, что легендарный Ногех жив. 
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КВЕЮЕЕВ 

Имя мало что говорит российскому байкеру, зато оно прекрасно известно 
в странах «велосипедного“треугольника» — Германии, Голландии, Бель: 
тии. С 1951 года компания специализировалась на 50-кубовых машинах 
и отметилась на этом поприще немалыми достижениями: первые мото: 
циклетные моторы с покрытием зеркала цилиндра хромом вместо гильзы 
(в 1955 году, между прочим!) литровая мощность в серийных мотоцик- 
лах более 100 л.с./л (еще в 1962 году), восемь титулов чемпиона мира 
в шоссейно-кольцевых гонках. Но даже такой выдающийся послужной 
список не спас компанию от ликвидации в 1982. 

Недолговременное возрождение марки произошло в конце 90-х: не 
кая немецкая торговая компания продавала под этим именем мотоцик 
лы и скутеры... тайваньской фирмы $гапааг4 Могог Согроганоп. Что вы 
о ней знаете? 





























МУМСН шись поддержкой Фридля Мюнха и получив его согла: 
Мипев Мапитие - хрестоматийный пример удачного — сие принять участие в работе над этим революционным 
применения на мотоцикле автомобильного двигателя. «Мамонтом» (ведь, если честно, мотоциклы Мипев до 





Мотоциклы Мипсв, которые с 1965 года строил Фридль сих пор были просто патологически консервативны), 
Мюнх, традиционно оснащались рядными 4-цилиндро-  Петш зарегистрировал новую компанию под названием 
выми двигателями №0. Разве что рабочий объем Мипсн Моюга4 Тесвгик СтЬН и далей старт. Матти 
за четверть века постепенно вырос от 1000 см” (60 л.с.) 2000 был полностью готов в апреле 2000 год 
на первом «Мамонте» до 2000 см” (156 л. с.) на модели уже гипнотизировал публику на Мюнхенском салоне. 
Мипев Тцап 2000 (1989 г.). Не раз 
менялись хозяева, случались пере. 
рывы в выпуске машин протяжен 
ностью в несколько лет, но Мюнх 
вновь и вновь принимался ваять 
«мамонтов». И только когда в 1991 
году е ним случился инсульт, исто: 
рия марки, казалось, пришла к ло- 
тическому финалу. По крайней 
мере, вряд ли кто-нибудь ожидал 
столь эффектного «камбэка», ка 
ким стал в 2000 году новый Мипев 
Мати 2000. 

Проект этот был осуществлен 
благодаря огромному энтузиазму 
и фантастически щедрым финан. 
совым вливаниям немецкого 
предпринимателя и инженера То 
маса Петша. В 1997 году, заручив- 





‚ а осенью 
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Мотоциклы конструкции инженера 
Ярослава Франтишека Коха польз 
вались заслуженной популярностью 
в довоенной Чехословакии. Они вы 

пускались в 20-х - 30-х годах под 
марками /.Е К. (не угадали: это ини 

циалы Коха, а не президента Джона 
Фитцжеральда Кеннеди), ВО, Ргаза 

ВО, Ргава и собственно Косв. 

В 1996 году новые владельцы кон- 
церна СКО-Ргаза приняли решение 
создать мотоциклетное отделение 
и возродить марку Ргаза. Ориги: 
нальный мотоцикл двойного назна 
чения разработан с помощью спе- 
циалистов Фаза. Сегодня модель 
ный ряд Ргара состоит из мотоцик 
лов кроссовых (серия СР) и двойно- 
то назначения (Ер)) с моторами объ 
емом 250, 430 и 610 см”. В них ком. 
плектующие лучших мировых про- 
изводителей, что обеспечивает дос- 
тойное для современного рынка ка. 
чество, а следовательно, неплохой 
экспорт. Как показатель: Ргаза ус- 
пешно продаются в избалованной, 
кичливой Англии. 


ЗОЛОТОЙ ЗАПАС 

Просто злая гримаса судьбы в том, 
что ушел из жизни легендарный 
С7. Братья-славяне, не пора ли его 
возрождать? 

















Риада 350 ОНС, 1933 год». |} | 











Вы заметили, успешных и неудачных попыток возрождения — примерно поровн 
Что же требуется для удачи? Во-первых, само имя должно отве 

ваниям: быть громким, известным во всем мире и 

абыты начисто, а потому никому не интересны. Одинокий и безуспеш- 
ный Ехсе{юг-Непдегзоп лишь подтверждает правило). Приветствуется богатая спортив- 
ная история! Главная же предпосылка удачи — наличие денег. Один наш знакомый, амери: 
канский бизнесмен, еще несколько лет назад неоптимистично оценивал шансы тех, кто 
предпринимал попытки возродить На@ап: «Чтобы такой фокус удался, понадобится много 
энтузиазма, очень много везения и неимоверно много денег. Боюсь, на третьем пункте 
эти ребята споткнутся.» Как в воду глядел! 

Даже не сомневайтесь: история повторится — больно велик собла 
ной родословной. Трагедии с возрождением уже были, как бы не случился фарс: Скажите, 
что будет, когда трюк с реанимацией брендов раскусят китайцы? > 
до знать: 2ип4арр провалился же куда-то в прореху их синих штанов... 1 


ки, судя по всему. 


ЗОЛОТОЙ ЗАПАС 

Стоящие, во всех смыс- 
лах, имена давно в цет 
ких руках: марка №10 
принадлежит концерну 
\Уоууареп, ХипЧарр уго- 
дил к китайцам. Но все 
же еще не забыты слав- 
ные марки АФег, Аг@е 
РКУ, Тогпах, ТММ. 












ать определенным требо- 
не слишком старым (довоенные мар 





н обзавестись завид: 





е поздно гадать — на- 
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экзотикА 








ПОЧЕМУ КИНОЗВЕЗДА ДЖОРДЖ КЛУНИ ВЫБРАЛ ЕХНЕ 


Изгнание, ссылка — понятия эти полны 
драматизма. Действительно, что жтут ве- 
селого? За одно несчастное яб, 
из Эдема! Голыми («в чем мать родила» 
здесь не скажешь) на мороз. Да еще на 
входе привратника-херувима поставили 
с огненным мечом, чтоб назад не пущал 
Драматично? Еще бы! Особенно понача. 
лу. А потом поразмыслили изгнанники 
хорошенько — не больно-то назад и хоте 
лось, в Эдем ваш. Благо (спасибо, кстати, 
за яблочко) есть чем заняться на досуг 
игличанин Рассел Митчелл не с 
ждать, когда его вышлют, и свалил за оке: 
ан добровольно. Была ли причина опа 
саться насильственной депортации — кто 
его знает. Может, и натворил чего — сей- 
час-то уж точно не признается. Достовер- 
но известно лишь то, что грозила ему на 
родине карьера ветеринара. Благородная 
профессия, спору нет, но душа требовала 
возвышенного. Кастомайзинга, что ли. 

Рассел покинул туманный Глостершир 
и подался в Калифорнию (да уж, достой: 


око — вон 
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ное место для ссыльного — край сурового 
климата и диких нравов) с нелегкой мис 
сией — научить тамошних аборигенов 
уму-разуму, показать им, темным, что 
есть настоящий мужской кастомайзинг 


Митчелл еще в родных краях набил руку 
в этом деле. Его творения даже засвечива 
пись на страницах английской прессы. 
В 80-х он начинал с кастомов на базе «чет: 
верок» КамуаваК!, дело дошло до 5роизет, 











послемего Рассел сфокусировался на Аме- 
рике, Попала, бедная, в прицел. 
Начиналась история компании ЕхЙе 
суфез (чехПе» — изгнанник; ссыльный) 
в калифорнийском Ван-Нуйсе, а если 
в гараже, расположенном за до. 
мом Митчелла. Там он на пару со своим 
бессменным шеф-механиком и правой 
рукой (не втом смысле, что Митчелл од 
норукий, совсем наоборот 
рукастый мужик) Джонни Гудсоном что, 
то остервенело мастерили 





точнее 


очень даже 





процесс со 
провождался грохотом и крепкими вы 
ражениями. Кончилось тем, что Нэнси, 
тогдашняя жена Рассела, вышвырнула 
бедолаг на улицу. Подумаешь, изгнани 
ем больше, изгнанием меньше. 

Через несколько лет компания переба 
зировалась в Солнечную долину — приго 
род Лос-Анджелеса (города, который, по 
моим подозрениям, состоит сплошь из 
пригородов). Чудное место! Десять ми 
нугезды в одну сторону - и ты растворя 
ешься в девственной природе нацио 
нального парка. Десять минут 
в другую - и ты, пардон, 
лакаешь крепкие ал 
когольные напитки 
в одном из милли 
она голливудских 
баров. Место чуд. 
ное, но назва- 
ние!.. М-да, Сол 
нечная долина 
Если и есть в этом 
мире вещи 
лютно несовмести- 
мые, так это бруталь- 





абсо 


ные агрегаты ЕхЙе Суез и джазовая по- 
пса Гленна Миллера из «Серенады Сол 
нечной долины». О, Америка, великая 
и бе 
Но вернемся к прозе - остановимся на 
идейной платформе Митчелла. Ведь кас 
томайзер без идеологической базы жа: 
лок, смешон и обречен 
Америка, — заявляет Рассел, 
безвкусными кастом-байками, строить 
которые — преступление!» Вот так, без 
суда и следствия. А как же модные тен: 








элковая. 





кишит 





























денции, спросите? На этот счет у Мит 
челла есть изящный, удивительно муд: 
К Газ ют!» (пропущена 
Ц», если кто сомневался). Дейст 
вительно, причем здесь мода? Аппараты, 
которые строит сегодня компания ЕхЙе, 


рый слоган: «В 
бук 








точь-в-точь такие же, какие она делала 
десять лет назад, на заре своей биогра 
фии. Похоже, что ничего в’их облике не 
изменится и по прошествии следующих 
десяти. Так что же это за мотоциклы т 
кие, которые вне времени и выше моды? 

Это боровы (привет ветеринарам!) 

















Матово-черные, мускулистые, одномест- 
ные, с обязательным кикстартером — 
не детские игрушки (если и игрушки, 
то «недетские»). Сплошной хардкор, ни- 
каких ярких расцветок и хрома! В первое 
время раздавались ехидные вопросы вро 
де: «Уж не из старых ли водопроводных 
труб выгнут этот руль?» На что Рассел ре- 
зонно отвечал: «А ты кто такой?» (воль- 
ная трактовка стихотворения В. Маяков- 
ского «А вы ноктюрн сыграть могли бы 
на флейте водосточных труб?»). Со вре. 
менем ехидных поубавилось. 


















Г, 





Обычная практика ЕхИе — ежегодно 
строить «напоказ» пару концептуальных 
байков, а затем уже тиражировать их 
пе заявкам трудящихся. 

Визитная карточка компании — «кре- 
пыши», лишенные декоративных изли 
шеств (чоизв & Чеап»), с толстенными 
радиальными бубликами на обоих коле- 
сах (Рассел ненавидит низкопрофиль 
ную резину, так и говорит: «Не-на-ви. 
жу!»). Настоящие «бобберы» из 50-х 
Или, как говорит Митчелл, смесь совре. 
менного европейского стритфайтера и 
гоночного американского флэт-трекера 
полувековой давности, и все это на сте- 
роидах (клише прямо какое-то - дались 
всем эти стероиды!), Такой стиль Рассел 
называет «немецким», справедливо от- 
давая должное германским кастомайзе. 
рам, вовсю популяризирующим возврат 
к «бобберам». ЕхИе использует задний 
230-миллиметровый Ауоп, а в перед- 
нюю вилку заталкивает «двухсотку» 
Мекхеег (такую резину на байк и сзади 
поставить не стыдно, да она, к слову, 
и есть задняя — какой производитель 
шин додумается до такой передней?). 


























По такой схеме выполнены Еаг 
Тгаскег с рамой-«софтейлом» (рамы спе- 
циально для ЕхЙе изготавливает извест- 
ная  рамостроительная компания 
Раутес) и У-твином Тога! Ре{онпапсе 
объемом 1852 см’, ВиЙЧов с жесткой 
задней подвеской и «стоковым» мото’ 
ром Найеу-Рау оп ЕуошНоп (сейчас 
эта модель переименована в ВиЙЧохег, 
дабы не погрызться до смерти с компа 
нией В Роз Могогсуез, у которой 
в программе уже есть мотоцикл с таким 
именем), Виз ег (более «стритфай 
терская» версия «Бульдога») и Еаг Воке 
с «софтейлом» и 1983-кубовым У-тви 
ном от Тога] Рефогтапсе. Я тут вот что, 
глядя на них, подумал. Такие «пузаны» 
должны неплохо плавать, а если снизить 
давление в шинах, то и пробираться 
по болотным топям — ведь богом забы 
тый штат Калифорния испытывает, если 
не ошибаюсь, недостаток в дорогах 
с твердым покрытием? 

Есть в арсенале ЕхШе и более традици: 
онные ретро-чопперы с жесткой задней 
подвеской и «рогатыми» рулями-‹эйпхан- 
герами» — Ваг-Норрег и Нате Скор. Это 
«бюджетный» вариант («Ну, не столь 
«бюджетный», конечно, как серийный 
Найеу-рамазоп Зропзиег 883», — ухмыля: 
ется Митчелл). Набор для самостоятель: 
ной сборки стоит 18 тысяч долларов, 
а ежели самому гайки крутить «в лом» — 
готовь еще семь с полтиной. серийного 
«харлеевского» ЕуоаНоп вполне хватает 
для настоящего бар-хоппера (Баг-поррег- 
старинный байкерский термин, обозна- 
чающий чоппер для «прыжков» из одного. 
бара в другой). 

В прошлом году подобный чоппер 
в стиле «олд-скул», названный просто 
Ног Во4, Митчелл построил для личного 
пользования. Черный (ну, с этим понят 
но), с белыми боковинами шин — совер- 
шенно в духе первой волны автомобиль 
ного хотроддинга. 

В Сан-Валли можно заказать также 
ЗтеатгоЦег («Паровой каток», так что по- 



































берегись!) — «длинный» чоппер строгих 
линий, так называемый «шведский» 
стиль («немецкий», «шведский» = чувст- 
вуете, как мощно грузит Рассел, в оче- 
редной раз ненавязчиво напоминая, что 
именно матушка-Европа — цитадель хо- 
рошего вкуса?), с \У-твином 5ТО объе- 
мом 1967 см“. 

Модели ЕхЙе СуЧез, имеющие более 
современный «дрегстерный» силуэт 
с 40-традусным углом наклона вилки, — 
ЭТО «постаИокалиптический» Маа Мах 
Спор с 1852-кубовым мотором от 5&$ 
или Тога! РеНогтапсе и неокрашенный 
(для ЕхПе, конечно, аномалия, но, са- 
мо собой, никакой полировки до зер- 
кального блеска!) «цельноалюминие- 
вый» эуег ВиПег с мотором 2#ррегз объ- 
емом 1573 см*. Ну, аесли вы испытывае- 
те пугающую наклонность к «радикаль- 
ным» чопперам, — извольте заказать ТНЕ 
Споррег (именно так — «ТНЕ» заглавны- 
ми буквами, чтобы подчеркнуть «беском: 
промиссность» сего аппарата с 45-градус- 
ным зрейком»), оснащенный 1852-кубо- 
вым двигателем Тога| Ре{огтапсе. 

Интересное решение использует ком- 
пания для придания какого-никакого, 
комфорта при езде на «хардтейле» 
(а «сухари» Рассел любит — мягкой зад- 
ней подвеской могут похвастаться толь- 
ко Раг-Тгаскег и Раг В]оке). Сиденья на 
пружинах, сами понимаете, спасают 
от телесных потрясений не ахти как 
Вот и заказали на известной своими ве- 
лосипедными подвесками фирме Воск 
Зпох хитрую гидравлику под седло. Те 
перь, говорят, «софтейл» отдыхает 
(ойли, но подход интересный), 

Кроме готовых мотоциклов и китов 
в ценовом секторе от 20 до 50 тысяч 
долларов, ЕхЦе выпускает собственную 
модельную линию колес, рулей и выпу- 
скных систем, «облегающие» крылья 
Тгодай (остроумно названные так 























в честь популярной в Америке марки 
презервативов) и предмет особой гор 
дости — тормозные комплекты $ргоскег 
Вгаке («звездочка-тормоз»). Кстати, 
компания одна из первых в США нала- 
дила выпуск таких механизмов — в се- 
редине 90-х использование звездочки 
в качестве тормозного дис 
еще в диковинку. 

Связь с Европой не прерывается - 
ЕхНе применяет на своих мотоциклах 
и продвигает на американском рынке 
передние вилки, педали-рычаги-под- 
ножки, тормозные «машинки» и перед: 
нюю оптику голландской компании 
52 Епзтеейля. 

За десять лет компания ЕхИе заработа- 
ла в кастомайзерских кругах солидную 
репутацию. Ее мотоциклы неоднократно 
появлялись на страницах Еазунегз 
и Атейсап Шоп, Ног Ко@ В\ез и 5теег 
Споррег, топ\/оз и У-Туйп. Наконец, 
парулет назад Митчелл получил высокое 
звание Мазег ВиЙег, присуждаемое ав 
торитетным УО Аппиа|. В новой книге 
известного фотографа Тома Цимбероф. 
фа «Аг оЁШе СБоррег» (шикарные, кста 
ти, снимки!) где представлены двадцать 
величайших кастомайзеров Америки, 
нашлось место и для ела Митчелла. 
Вот уж не знаю, много ли потеряла в его 
лице британская ветеринария, но уж 
американский кастомайзинг точно кое- 
что приобрел. 

Со знаменитой клиентурой у Рассела 
тоже все в порядке. Недавно для Криса 
Корнелла (некогда вокалиста боипа-ваг- 
Чеп, а теперь Аиаюзауе) отгрузили Май 
Мах Свор с мотором Тога! Ремогтапсе 
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Джордж Клуни — 
почитатель 
продукции ЕХИе, 





объемом 1852 см’. А Джордж Клуни, 
тот еще перец, заказал у ЕхИе нечто звер. 
ское и «индустриальное». Оно и понят 
‘мо: клиенты-звезды хотят заполучить 
эксклюзив от именитых кастомайзеров, 
а те, в свою очередь, не прочь заполу- 
чить клиентов-звезд, Довольны в резуль- 
тате и те, и другие. 

Послушаем еще раз «ссыльного» Рассе- 
ла Митчелла: «Американцы — великий 
народ, но если говорить об их вк 
нет слов! Язык отнимается!» Меж тем, 
узрев на дороге общего пользования де: 
тище ЕхИе Сусез, среднестатистический 




















американский мотообыватель от восхи 
щения глотает язык и норовит загнуться 
от асфиксии. Этим двусмысленным па- 
толого-анатомическим комплиментом, 





позвольте и закончить. №4 


Автор выражает благоларность Дэну ХЬЮ-ДЖОНСУ 
за помошь в подготовке материала 





БОЕВЫМ ПОРЯДКОМ 


ТИЗ АМ-600, которые выпускал Таган- 
рогский инструментальный завод №65 
имени Сталина, - пожалуй, самые совер- 
шенные среди всех довоенных мотоцик- 
лов советского производства. История 
их создания типична для того периода 
мотопрома. После отказа от производст- 
ва мотоциклов на Харьковском автосбо- 
рочном заводе в Таганрог передали до- 
кументацию по тамошнему 3М-375. 
Но одновременно завод получил задание 
адаптировать к условиям советских до- 
рог зарубежный прототип — английский 
600-кубовый ВЗА. Для этого создали 
группу разработчиков во главе синжене- 
ром Я.В. Когановым. 

Рабочие чертежи мотоцикла, получив- 
шего индекс АМ-600, составили в 1935 
году. Хочу подчеркнуть, что, вопреки су- 
ществующему мнению, литеры «АМ» не 
означают «армейский мотоцикл». Неко- 
торые исследователи, упорно повторяя 
эту версию, даже не хотят задуматься 
о том, как бы они расшифровали в.этом 
ключе литеры «БМ», присвоенные пер- 
спективным 1200-кубовым машинам 
этого же предприятия. Могу предложить 
вариант: «Бытовой мотоцикл». Это, ко- 
нечно, шутка, на самом же деле «АМ» 
и «БМ» были, видимо, просто литерами, 
‘обозначавшими тип машины. 

Первые пять опытных образцов по- 
строены в первой половине 1936 года. 
Авмае того же года эту модель - по заво- 





м 
Великолепно ‘сохранившийся экземпляр 
мотоцикла ТИЗ АМ-600 намеренно оставлен 
в таком состоянии. 


Алексей ПОПОВ, Рига, фото автора и Алдиса АТХОЛДСА 


_ ЛУЧШИЙ ИЗ ДОВОЕННЫХ 


дской документации ТИЗ-1 - утвердили 
в производство. Несмотря на то, что АМ- 
600 внешне очень напоминал прототип 
ВЗА, конструктивно сильно отличался — 
в основном из-за усиления ходовой час- 











ти и упрощения в целом. Например, 
верхний треугольник рамы, литой у про 
тотипа, на ТИЗ был изготовлен из двух 
труб и двух литых соединительных уз- 
лов. Передняя вилка взята от В$А, но яв- 
но другой модели, большей кубатуры. 

В целом ТИЗ АМ-600 был добротной 
конструкцией в духе английской школы 
мотоциклостроения. В соответствии с Ка- 
нонами этой школы, коробка передач на- 
ходилась в отдельном картере, а щиток 
приборов располагался в бензобаке. За- 
пуск кикстартером осуществлялся только 
«через декомпрессор». Руль мотоцикла 
крепился к вилке через резиновые амор- 
тизирующие втулки. На нем располага- 
лись кнопка сигнала и переключатель 
света, две вращающиеся рукоятки — спра- 
ва дроссельной заслонки, слева опереже- 
ния зажигания, две манетки (левая — де- 
компрессора, правая — воздушного кор- 
ректора) и рычаги переднего тормоза 
(справа) и сцепления (слева). Педаль зад- 
него тормоза — слева по ходу мотоцикла. 
Интересно, что на рабочих чертежах на 
виде сверху изображен спидометр типа 
ЗтИВ, установленный на верхней травер- 
се передней вилки над фарой. Однако, 











КП размещена в отдельном блоке. 
Рычаг переключения передач справа 

на боизобаке. За наклонным цилиндром 
виден кожух привода магнето. 


в тот момент советская промышленность 
так и не освоила производство этого точ- 
ного механизма, и спидометр — совер. 
шенно другой конструкции — появился 
на мотоциклах ТИЗ лишь через три года. 

Двигатель мотоцикла — 1-цилиндро- 
вый, нижнеклапанный, рабочим объе- 
мом 595 смз, с наклоненным вперед ци- 
линдром. Коленчатый вал разборный 
Система смазки комбинированная - под 
давлением и разбрызгиванием. Отдель- 
ная масляная магистраль смазывала на- 
правляющую втулку впускного клапана. 

Карбюратор МК-17 типа Ата! имел 
вполне современную для той поры кон- 
струкцию. Его корпус поначалу изгота- 
вливали из бронзы, позднее = из легких 
сплавов. 

4-ступенчатая коробка передач прак- 
тически полностью повторяла конструк- 
цию В5А. Сцепление — многодисковое, 
сухое; семь фрикционных дисков распо- 
ложены между металлическими ведущи: 
ми и ведомыми. На левой цапфе колен- 
вала установлен пружинный демпфер 
для сглаживания рывков в трансмиссии, 
смазка цепи — через специальный патру. 
бок, служащий одновременно и сапуном 
двигателя. Весь механизм первичной пе: 
редачи заключен в защитный кожух. 

С самого начала конструкторы преду- 
смотрели использование в системе элек- 
трооборудования магдино, т. е. объеди- 
ненных в единый агрегат магнето и ге- 
нератора («динамо» по терминологии 
тех лет), однако из-за задержек в освое- 
нии этого узла пришлось временно уста 
навливать простое магнето. Поэтому на 
мотоциклы на заводе монтировали элек- 
тропроводку, предусмотренную для схе- 
мы с магдино, а часть незадействован- 
ных проводов укладывали под щиток 
приборов. Упоминания о магнето в заво- 
дской инструкции нет, зато в «Наставле- 
нии по войсковому парковому обслужи- 
ванию мотоцикла «АМ-600» от 1938 года 
можно найти специальный раздел о пра- 
вилах ухода за аккумуляторными бата- 
реями, который начинается с фразы: 
«Отсутствие на мотоциклах «АМ-600» 























Штампованный 
кожух цели 
первичной передачи. 


динамо требует особо тщательного ухо- 
да за аккумулятором». То есть формаль- 
но на всех чертежах и во всех инструкци- 
ях магдино было, а фактически все элек- 
трооборудование, кроме системы зажи- 
тания, работало от аккумулятора, кото- 
рый приходилось периодически подза- 
ряжать. Магдино МД-132 появилось, ви- 
димо, не ранее 1939 года: 

Интересно, что проводка мотоцикла 
выполнена очень качественно, и на каж- 
дом проводе крепилась латунная бирка 
сего номером, 

Звуковой сигнал, скопированный саме- 
риканского образца, был единым для 
большинства советских мотоциклов того. 
времени, также как и задний фонарь, ана: 
лог немецкого Возсв. Фары - разных ти- 
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Заднее колесо закреплено в раме 
жестко, без мягкой подвески. 
Подставка вывешивает заднее колесо — 
типичное для той поры решение. 





пов, в зависимости от года выпуска, 
На первых сериях они аналогичны стан- 
дартному узлу от автомобилей той поры. 
Колеса мотоциклов ТИЗ - взаимозаме- 
няемые, соединенные с тормозными ба- 
рабанами через шесть цилиндрических 
пальцев, расклепанных в самих бараба- 
нах. Размерность шин - 4,00-19. На ран: 
них машинах устанавливали покрышки 








‹ протектором, аналогичным тому, что 


использовался на легких артсистемах 
и легковых автомобилях ГАЗ, а чуть поз- 
же промышленность освоила производ- 
ство специальных мотоциклетных до- 
рожных шин. Во время войны появились 
шины 3,75-19 с протектором «елочк: 
предназначенные для М-72, но они ис 
пользовались также и на ТИЗ АМ-600, 














ь. 


Стандартная версия с коляской. Дверной проем в боковом прицепе на ранних версиях — скругленный, 
на поздних - квадратный. Колесо коляски взаимозаменяемо с колесами мотоцикла. 





Мотоцикл мог эксплуатироваться как 
в одиночном варианте, так и с боковым 
прицепом. Коляска крепилась к мотоци- 
клу в четырех точках. Существовало не- 
сколько модификаций «люлек». На заво- 
дских фотографиях можно увидеть вер- 
сию гражданской коляски, с эффектным 
круглым корпусом и накладной звездой 
спереди, О сохранившихся экземплярах 
таких колясок, к сожалению, ничего не 
известно — судя по всему, это были опыт- 
ные образцы. В армии на коляски монти 
ровали различные кронштейны для кре- 
пления инструмента и ящиков для боеза- 
паса, а также турели для пулеметов ДТ 
и ДП. Во время войны мотоциклы ТИЗ 
комплектовали и колясками типа М-72. 
Конструкцию мотоцикла постоянно 
совершенствовали. Модифицированная 
машина образца 1939 года получила за- 
водское обозначение ТИЗ-2. На мотоцик- 
ле появился спидометр, для установки 
его привода пришлось немного изменить 
нижнюю часть передней вилки с левой 
стороны. Были усилены и рычаги самой 











Воздушный фильтр закреплен на карбюраторе. 
На ранних сериях он соединялся с карбюратором 
через переходное колено. 


54 2 хаото №07 2004 





вилки. Маслозаливную горловину пере- 
несли в переднюю часть двигателя. Была 
изготовлена также отличавшаяся обили- 
ем хромированных деталей опытная гра- 
жданская версия, на которой приборный 
щиток на бензобаке был заменен ампер- 
метром и замком зажигания в фаре. 

Проведенные в 1940 году испытания 
учитывали опыт войны в Европе. Стало 
ясно, что мотоциклу требуется серьезная 
модернизация, которую и осуществили 
в том же году. Крылья мотоцикла стали 
менее глубокими, получив также про- 
вальцованное ребро посредине. Но глав- 
ное — был модифицирован двигатель. Го- 
ловку цилиндра стали делать из алюми- 
ниевого сплава, увеличилась площадь 
‘оребрения цилиндра. Возросший объем 
масляного резервуара в картере мотора 
вкупе с измененной конструкцией мас- 
ляного насоса позволил улучшить тепло- 
вой баланс двигателя. В таком виде мо- 
тоцикл и встретил военный 1941 год. 
Предприятие тогда ежемесячно выпус- 
кало около 300 машин. 





Задний фонарь легко снимается, 
его можно использовать 
в качестве переносной лампы. 





Согласно поетановлению СНК СССР и 







года на ТИЗе, па] ельно с расширени- 
ем прдизвод одели АМ-600, предпи- 
сывалось ‹ изготовление нового 


ан на 1941 год преду- 

сматривал Изготовление 1500 М-72, но 
из-за срочной эвакуации предприятия он 
остался невыполненным. В октябре 1941 
года предприятие было переброшено 
в Тюмень, на площади бывшего пивова- 
ренного завода. Освоить производство 
М-72 так и не удалось, поэтому из выве- 
зенного задела деталей стали вновь соби- 
рать ТИЗ АМ-600, Первые 30 мотоциклов: 
‘были готовы в сентябре 1942 года, 

Мотоциклы военного времени отлича- 
ла, прежде всего, упрощенная комплек- 
тация. На многих отсутствовали прибор- 
ные щитки, передние вилки сваривали, 
а не паяли, До ноября 1943 года удалось 
собрать 614 мотоциклов, после чего за- 
пас деталей истощился. В том же месяце 
решением ГКО оборудование и кадры 
были переданы для укомплектования 
Горьковского мотозавода. 

Мотоцикл АМ-600 с самого начала 
‹ предназначался для использования в’ар- 
мии. Широко известны кадры довоенной 
хроники парадов на Красной площади, 
на которых видны стройные ряды мото- 
циклов ТИЗ АМ-600 с ручными пулеме- 
тами ДТ на руле. Правда, такой вариант 
установки оказался абсолютно непри- 
годным для боевого применения, и во 
время войны пулемет устанавливали 
только на коляске. 

Мотоцикл служил не только для дос- 
тавки пулемета на линию огня — чаще 
всего его использовали для посыльной 
службы, На архивных фото довоенного 
и военного времени очень часто изобра- 
жены мотоциклисты-посыльные со сроч- 
ными пакетами. 

Интересно, что в конце 30-х годов ро- 
дился проект бронированного армейско- 
го мотоцикла с коляской на базе ТИЗ 
АМ-600. Для уменьшения габаритов мо. 
тоциклетный руль предполагалось заме- 
нить автомобильным, Бронированный 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


Модель ТИЗ'АМ-600. 
Годы выпуска 1936 - 1943 
| сухая масса, г 185 


| Объем бензобака, л 17 


| 

| 

| База, мм 1420 | 
Макс. скорость, км/ч 95 
| 

| 

| 

| 


Двигатель 1-цилиндровый, 4-тактный, 
| ‘нижнеклапанный 
Рабочий объем, см’ 595 
Размерность, мм 85/105 
| Макс. мощность, 
п. при об/мин 16,513800 
Коробка передач — 4-ступенчатая 
| Рама трубчатая, стальная 
Передняя вилка ‘параллелограммная 
Тормоза барабанные 








Приборный щиток (амперметр, 
указатель давления масла, замок зажигания) 
встроен в бензобак. 


кожух закрывал переднее колесо, а на са- 
мом мотоцикле стояли легкие противо- 
пулевые щитки. Стрелок с пулеметом ДТ 
размещался лежа в коляске. Нельзя ска- 
зать, что этот проект был полностью не- 
реальным - подобные идеи разрабатыва. 
ли в Германии и Швеции, англичане же 
в годы войны делали нечто подобное 
на основе мотоцикла Мотоп В! Еоцг, 
Сохранилось довольно много мотоцик- 
лов АМ-600 - их и сделано было немало, 
и достаточно надежная конструкция ма- 
шины позволяла долго ее эксплуатиро- 
вать. Получив в свою коллекцию ориги- 
нальный и полностью комплектный ТИЗ, 
ясразу же решил оставить его в таком ви- 
де, в каком он дошел до 
наших дней. Все же при- 
шлось изрядно потру- 
диться. Требовал ремон- 
та механизм кикстарте- 
ра, была отсоединена 
электропроводка, пере- 
крашены бензобак и щи- 
ток первичной цепи. 
Бензобак удалось отчис 
тить от верхнего слоя 
краски, а вот щиток при- 
шлось перекрасить. Во- 
обще, уйма времени уш- 
ла на очистку и отмывку. 
всех деталей мотоцикла. 
Затем пришла очередь 
магнето, которое я разо- 
брал и промыл, а попут- 
но убедился в его отлич- 
ной сохранности. Дос- 
туп к контактной груп- 
пе, скрытой под верх- 
ней крышкой, затруд- 
нен — чтобы контролиро- 
вать момент размыка- 

















По обеим сторонам передней вилки размещены 
‘регулируемые фрикционные демпферы 
‘для гашения колебаний. 


ния контактов, приходится демонтиро- 
вать карбюратор. 

Но, так или иначе, все проблемы были 
решены, и настало время первого выез- 
да. Впечатление от езды на ТИЗ АМ-600 — 
самое благоприятное. Мотоцикл весьма 
устойчив и обладает спокойным нравом 
Запас тяги позволяет спокойно двигаться 
с минимальными скоростями на высших 
передачах. У нижнеклапанного мотора 
большой крутящий момент, однако 
о резких ускорениях стоит забыть сразу. 
Тормоза, особенно задние, очень резкие, 
колесо легко заблокировать — и это бы- 
ла, пожалуй, единственная неприят- 
ность в поездке. № 








новости 
ОХОТА НА «ВОЛКОВ» 


азгар мотосезона'04 оказался «горя- 
Ра для российских дилеров Ирбит- 
‘ского мотозавода: всю продукцию поку- 
патели «смели», а новые машины полу- 
чить с завода невозможно. ИМЗ оказал- 
ся не готов к всплеску спроса на «Вол- 
ков», тем более, что основная их масса 
уходит на Запад, большая партия мото 
циклов с колясками была продана 
в Ирак. Увеличить же объем производ- 
ства предприятие не в силах. Как в совет- 
ские времена, на «тяжелые» мотоциклы 
выстроилась очередь, 


МОКИКИ ПОЕДУТ 
В ЗАПОЛЯРЬЕ 


редприниматель из Моравии, од- 

ной из областей Чехии, Ярослав Хо- 
лик в небольшой мастерской наладил 
выпуск мини-мокиков /Н-Рег\о с мото- 
рами Ргапсо Мопти. То, что внешностью. 
и компоновкой они напоминают «Стэл- 
лу», выпускавшуюся в прошлом 


`` на Рижском мотозаводе, не случайно. 


Ярослав в то время сотрудничал с этим 
предприятием, пытался продавать ла- 
тышскую продукцию в бывшей Чехо- 





‘словакии. Недовольный качеством мо- 
торов У50, он наладил контакт с Ёгапсо, 
Мой, но тут на Рижском мотозаводе 
‘остановилось производство. Дело про- 
должил сам: слегка изменил дизайн, 
внедрил моноподвеску заднего колеса, 
‘Сегодня выпускаются малыми партия- 
ми три варианта мокика - бром, 
Мопо, Туипд, на подходе более совре- 
менный Тотавау\уК. 

Демонстрируя надежность машин, 
Ярослав и его сын`Ян в прошлом году 
заехали в Татрах на высоту 2800 м, 
В этом планируют за И дней преодо- 
леть 6000 км, крайняя точка, маршру- 
та — заполярный Мурманск. А уж еже- 
ли до него доберутся, то, считает Яро- 
‘слав Холик, можно смело взяться по- 
хорять российский моторынок. 
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Этот Яоуа! ЕпНе!4 выступал 
«носителем» коляски \МаНом 
(«Ласточка»),С изготовления 
«летучих» боковых прицепов 
началась история знаменитой 
‘английской автомобильной 
фирмы Задцаг. 


‘Знаменитый мотороллер №ЗИ 
Татьгена, выпущенный 

в 1954 году. Сомневаюсь, что 
компания комплектовала 
‘машины детскими колясками, 
но все вместе, согласитесь, 
выглядит весьма антуражно. 


рупные выставки принято 

проводить в крупных горо 

для России это норма. 

я Германии - ни в коем ра- 

зе, Во всяком случае, один из круп 

нейших выставочных комплексов 

этой страны, побольше пресненско. 

› «Экспоцентра», расположен в не: 
Эссене. Компле! ) 

кен постоянно, но одно событие 

кно для любителей рет- 

чики: каждой весной здесь 

проходит знаменитая «Техно-клас 
сика». Мероприятие это трудно о: 

рактеризовать одним словом, по- 

скольку это и выставка техники 

и ряды торговли всем, что имеет от- 

ношение к авто-мото-ретро-теме, 

многие экспонаты привозят специ: 





ально на прод; 
В основном «Техно: 
классика» — своеоб 
разная «высшая ли 
га» европейской 
школы реставрации. 

Правда, как утвер- 
ждают знатоки, ны- 
нешний год оказал- 
ся «неурожайным»: 
мотоциклов мало. 


Но давайте совер- 
шим краткую экс. 


курсию по залам 
здесь есть от чего 
прийти в восторг. №4 





Такие моторикши в 60-е годы. 
выпускались в ГДР на базе 
50-кубовых скутеретт $!тзол, 


. > Настоящий ОК\/ ВТ 350, послуживший прототипом нашим 


2-цилиндровым «Ижам». Аппарат 1955 года выпуска. 
* ® < Боковую коляску фирма Видег ‘строила специально 

для этой модели, а задний прицеп - чехословацкого 

производства. Но по стилю вполне соответствует. 


В нынешнем году исполняется 100 лет со дня рожде- 
ния выдающегося немецкого мотогонщика Эрнста 
Хенне (Егпз! Нелпе), На стенде ВМ\/ представлен 
рекордный компрессорный мотоцикл, на котором. 

28 ноября 1937 года Хенне установил продержавшийся 
14 лет мировой рекорд скорости - 279,5 км/ч. 





























Спортивная 15-сильная версия 
ВМ\ В 37, развивавшая 
‘скорость до 115 км/ч. На таких 
машинах в 1925 году в общей 
сложности было выиграно 
почти 100 соревнований. 


Негсшез К 50 ВЕ 1976 года —— 
О — 
«Крайдлер - Геркулес». 


М2 ВТ 125/3 (1959 год) — 
послевоенная «социали- 

стическая» ветвь 

семейства знаменитых 

‚мотоциклов 

ОКМ ВТ 125. 


‘Самый знаменитый изо всех 
автомобилей с мотоциклет- 
ными двигателями — 
3-колесный английский 
Могуап. Данный экземпляр 
оснащен 1000-кубовым. 
‘двигателем Ма!с|е$ 
жидкостного охлаждения, 





















«Прикол»? Нисколько, эта стран- 
ная штука — гоночный автомобиль 
‘немецкой фирмы Напотад. 
Плетеный кузов-корзина взамен 
железного - для облегчения веса, 
1- цилиндровый 500-кубовый мотор 
роднит машину с мотоциклами, 


'Бубль-гум! Да нет, верьте или нет, 
но это продукт авиационной. 
компании с устрашающим именем 
'Нейпке!. А после войны (с 1955 

по 1958 годы) она строила такие 
«кабиненроллеры» с дверью 
спереди и 2-тактным 
1-цилиндровым двигателем. 






На стенде одного из клубов целая 
` ®\. р * ‘диорама автомотожизни Западной 
ы = Германии 50-х годов. 


САМОПАЛ 


НЕ ДЛЯ ШОУ 





От базового «Урала» в нем осталось 
очень мало деталей, которые бы не бы- 
ли переделаны или хотя бы немного 
не доработаны. Раму переварил полно- 
стью, Варил на стапеле, постоянно про 
верял геометрию конструкции. Базу 
увеличил за счет вставок, усиленных 
косынками и трубами 

Мотор тоже «перетряхнул». В головках 
расточил впускные каналы под карбюра- 
торы К-68 (вних проходное сечение боль- 
ше) и отполировал. Установил алюмини 
евые цилиндры с напылением вместо 
гильз, кованные поршни диаметром 
78 мм и кольца от двигателя автомобиля 
Вепаи!. В моторе отличная компрессия, 
он совершенно не греется и очень быстро 
остывает после остановки. Как-то в даль- 


ней поездке пришлось опустить иглы в 
карбюраторах вниз до предела, но и тогда 
двигатель не подвел. Сложности возника- 
ли только при холодном запуске — двига- 
тель не сразу схватывал. Раздражала течь 
из-под головок. Хороший фрезеровщик 
помог — теперь головки не «сопливят». 
Надежности двигателю добавили им- 
портные автомобильные высоковольт- 
ные провода с абсолютно герметичными 
свечными колпачками. Как-то проехал 
250 км в сильный дождь с постоянной 
скоростью 80 км/ч — и ни одного сбоя. 
Со штатными колпачками в подобных 
ситуациях движок захлебнулся бы. 
Глушители делал сам. Взял тонкостен- 
ную трубу диаметром 74 мм и на прессе 
при помощи специально сделанных 





Александр БОРИСОВ, Москва, 
фото Дмитрия ИВАЙКИНА 





пресс-форм выдавил все сужения и за- 
кругления. Внутрь вставил самодельную 
«флейту», в которой есть перегородки. 
Газы проходят не напрямую — рассеива- 
ются по внешней трубе, а затем снова 
попадают во внутреннюю. И так не- 
сколько раз. Звук получился сочный, 
приятно басовитый. 

На мотоцикл установил штатные КПП 
и редуктор главной передачи, сохранил 
и «ураловский» маятник. Кардан купил 
от «Вояжа», но с коробкой соединил че- 
рез обычную «ураловскую» муфту. 

Перья передней вилки «ижевские» 
с очень жесткими самодельными тра- 
версами. Угол ее наклона увеличил. Хо- 
тя дорожный просвет уменьшился, пе: 
рья удлинять не стал, чтобы не ухудшить 














управляемость. Стойки руля на травер: 
сах тоже самодельные. Задние аморти: 
заторы немного доработал — перебрал 
их, отхромировал стаканчики. Верхний 
установил как положено, а нижний, под- 
резав, перевернул, чтобы скрыть регу- 
лирующее устройство 

Оба колеса купил в магазине уже от: 
тюнингованными. В целом приобрете- 
ние удачное, но отбалансировать их 
можно бы и лучше. Переднее с «уралов 
ским» ободом на 19 дюймов и другой 
ступицей под установку «ижевского» 
ормозного диска. Ось выточил новую, 
после установки самодельных траверс 
расстояние между перьями - 250 мм, 
и штатная деталь оказалась короткой 
Заднее колесо собрано из обода «Воя 
жа» на 16 дюймов и штатной алов. 
ской» ступицы. 

Тормозные механизмы не трогал 
спереди - «ижевский» дисковый, с 
ди - обычный ирбитский, но для «ижев 
ской» гидравлики купил армирован- 
ный шланг 

Бак - от К-750. После переделки 
он стал длиннее на 5 см, его емкость 
увеличилась до 27 литров. Чтобы при 
поворотах в него не упирались перья 
вилки, сместил его назад. Трос от спи- 
дометра и, все провода пропустил 
не сквозь бак, а по нему. 

Переднее, крыло взял от «Минс 
































Над задним пришлось поломать голову. 
Выколотил деталь вручную из листа тол- 
‘щиной 0,8 мм. Теперь она одновременно 
и кожух стоп-сигнала. Прикидывал, ка- 
кой установить стопарь. С одной сторо- 
ны, он, в угоду стилю, должен быть не. 
большой. Но на большом крыле малень- 
кая деталь «терялась». В конце концов, 


перевесили соображения безопасности, и 





яустановил стандартный оппозитовски; 
большой фонарь хорошо виден не только 
ночью. Да и смотрится он неплохо. 

С фарой тоже сообразил не сразу. Пер- 
воначально видел ее небольшой, круг. 
лой и хромированной. Но когда была го 
това задняя часть мотоцикла, стало яс- 
но - гармонировать с ней будет только 
фара от «Оки». Кожух фары сделал сам, 
в тот момент отхромировать его не уда- 
лось, и я его временно покрасил. Когда 
же мотоцикл был собран, оказалось, что 
хром на этой детали вовсе ни к чему 
Темная краска как бы уменьшает боль- 
шую деталь, и передок смотрится гармо- 
ничнее. Задние указатели поворотов 
(весьма яркие) приспособил от какого- 
то грузовика 60-х годов. Передние — 
обычные мотоциклетные. 

Педали управления подгонял по мес- 
ту: друг садился, вытягивал ноги, 
а я прикидывал, куда их приварить 
«Костюмчик» не велик, не короток 
и «в коленках не тянет». 

















‘Самодельные стойки крепления руля 
на самодельной траверс, 





Глушитель из тонкостенной трубы 
0 встроенной «флейтой» 











‘Общие данные: сухая масса - 242 кг 
в длина - 2580 мм в база - 
1ББО мм в высота по седлу- 650 
мм м дорожный просвет - 149 мм 
и объем бензобака - 27 л. Двига- 
рал» с алюминиевыми цилинд- 
рами с напылением вместо гильз, кован- 


тель: - « 


ными поршнями и кольцами от двигате- 
ля Вепашй м рабочий объем - 699 
смз; диаметр х ход - 68х68 мм м 
мощность — 40 л. с. м карбюраторы — 
К-68 ш сцепление - штатное м 
передаточное отношение главной переда- 
чи - 3,88 («девятка») ш карданный 
Ходовая часть: рама — 
переделанная ш 
ка — перья «Иж» ш тра- 


вал — от «Вояжа» 

Урал», полностью 
передняя подв! 
версы — самодельные ш задняя подвес- 
ка- штатная, Тормоза: передний -— гид- 
равлический «Иж» с армированным 
шлангом м задний — штатный. Шины: 
передняя - 17109-19” м задняя — 
140/90-16’”. Электрооборудова- 
ние; генератор - БО90 Вт в 
фара — от «Оки» 
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Ходовая 
ЧНОЙ. 


часть 


получилась 
На скорости 80 км/ч можно 


весьма 


отпускать руль без опасения упасть. 


Мотоцикл не болт 


И это при достаточно мягко 
остаток — трудно 


динственный не 
ехать по 

мал дорожный просвет. 
чих полицейских», бывае 


пересеченной 


не уводит. 
подвес 


местности: 


нми. Но благодаря низкому цент- 

кести устойчивость и управляе 
мость выше всех похвал. Мотоцик 
Можно «класть» в поворотах чуть 
не до головок цилиндров. 

Я старался сделать практичный аппа 
рат, а не шоу-байк, Он удобен и для даль: 
них поездок, и для городской суматох 
Словом, самоделкой доволен. № 








"МОТО-ДОМ в ОЧАКОВО" 


Официальный дистрибьютор "Балтмоторс Групп" 


Обслужйвание! тюнинг, ремонт скутеров.и мотоциклов 
японского производства. 

Обмен старых скутеров на новыю. 

Обслуживание и ремонт велосипедов всех марок 
Продажа велосипедов "ЗТЕГ $" 

Любыв запчасти к велосипедам и мототехнике 


Москва, Большая Очаковская 47 "А" (Метро”Юго-Западнаяг) 


Тел.: (095) 7 571 9096, 430`0201. Время работы < 9 до 


Е-тай. Моск 


КАЧЕСТВЕННОЕ 

ОБСЛУЖИВАНИЕ И РЕМОНТ 

МОТОЦИКЛОВ, МОТОРОЛЛЕРОВ, 

АТ\, ГЕНЕРАТОРОВ, ЛОДОЧНЫХ МОТОРОВ 

ГАРАНТИЯ НА ВЫПОЛНЕННЫЕ РАБОТЫ 1 ГОД ® 
ЭВАКУАЦИЯ 

СТЕНД ИЗМЕРЕНИЯ МОЩНОСТИ ВАШЕГО МОТОЦИКЛА 


Продажа новых. скутеров 
от 50 до 125 Куб. см. 


Гарантия 12 месяцев 


г. Барнаул 000 “Виланд“ (3852) 36-12-32 
г.Волгоград Компания “Волга-Экспо" (8442) 93-60454. 
‹ Вологда ЧП "Шиловский" (8172) 23-25-32 
г Владимир "Бошесервис" (0922) 38-48-50 
с, Екаторинбург ЗАО "Компания "Навигатор" (343) 372-34-54 
с, Нижний Новгород ТД “Марин-АТ” (8312) 19-61-61 

ухвоте, 


влтмотов$ В МЕ качмневло 


> 


МОТОЦИКЛЫ, МОТОРОЛЛЕРЫ, АТ\ 
ГЕНЕРАТОРЫ, ЛОДОЧНЫЕ МОТОРЫ 
ПРОДАЖА В КРЕДИТ И ЛИЗИНГ 
СЕЗОННОЕ ХРАНЕНИЕ 


Д М К Волоколамское ш., 120, т. (095) 105 05 22 
+0 — ими. дитко.ги 








3 БЕНЕФИС ДИЛЕРА 


ТЕХНИКА С ГАРАНТИЕЙ? 


Эта компания — официальный импор- 
тер в Россию техники тайваньской мар- 
ки КУМСО (Куап Уапя Могог Со.). 
Это та самая техника, которая с успехом 
‘продается в более чем 100 странах мира. 
Модельный ряд мотопродукции компа- 
нии представлен более чем 45 моделями 
скутеров, макси-скутеров, мотоциклов, 
утилитарных и спортивных АТУ. Под- 


тверждение уверенности для покупате- 
лей в высочайшем качестве приобретае- 
мой корейской мототехники - предоста- 
вление на весь модельный ряд 2-летней 
гарантии без ограничения пробега. 

Это первый уровень гарантии. 
Но есть и второй. «Маско-Ист» планиру- 
ет создать дилерскую сеть и обеспечить 
безупречное сервисное и гарантийное 


СКУТЕРЫ И МОТОЦИКЛЫ КУМСО | ОТ КОМПАНИИ «МАСКО-ИСТ» 


обслуживание каждому владельцу мо- 
тотехники КУМСО на всей территории 
РФ. Дилеры предлагают в полном ас- 
сортиментном объеме оригинальные 
запчасти для ремонта и сервисного об- 
служивания техники, а также широкий 
выбор аксессуаров. Таким образом, 
клиенты «Маско-Ист» получают гаран- 


тию в квадрате. 


\ИЕ 125Х 


Если мощности и скоросги 50-кубовых вам недостаточно, вы- 
бирайте Моме 125Х1, Приятный дизайн в сочетании счетырех- 
тактным мотором доставит владельцу удовольствие от езды. 
Общие данные: двигатель — 4-тактный; воздушное охлажде- 
ние, Рабочий объем - 125 см”. Ходовая часть: передняя шина — 
120/70-12; задняя -130/70-12; передний тормоз — дисковы 
задний — барабанный; сухая маса — 118,8 кг. 











Надежный и практичный, в прошлом году 2Х50 стал одним 
из самых продаваемых скутеров в Европе. За приемлемую 
цену покупатель получает отлично оборудованный скутер 
с 12-дюймовыми колесами и большим багажником. 
Общие данные: двигатель - 2-тактный; воздушное охлаж- 
дение. Рабочий объем — 49,5 см". Ходовая часть: передняя 
и задняя шины - 120/70-12; передний тормоз — дисковый, 
задний — барабанный; сухая масса — 87 кг. 








Мотоцикл двухцветной окраски, с обилием хрома, на нем 
\У-образный 4-тактный двигатель ОНС. Машина не оставит 
равнодушными мотоциклистов — приверженцев старого 
доброго своррег гу. 

Общие данные: двигатель — 4-тактный; воздушно-масля- 
ное охлаждение. Рабочий объем - 124,1 см“. Ходовая 
часть: передняя шина - 3,00-18; задняя -130/90-15; пе- 
редний тормоз — дисковый, задний — барабанный; сухая 
масса -155 кг. 
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Скутер выполнен в стиле вне- 
дорожника. Этот аппаратик 
с мощным двигателем словно 
создан для российских дорог. 

Общие данные: двигатель — 
2-тактный; воздушное охлаж- 
дение. Рабочий объем - 49,5 
см’. Ходовая часть: передняя 
шина - 120/90-10; задняя - 
130/90-10; передний тормоз — 
дисковый, задний — барабан- 
ный; сухая масса — 95,5 кг 














Идея его дизайна навеяна особенным духом, парящим в мире мотого 
нок. Зирег 9 выпускается с воздушным и жидкостным охлаждением 
Надежность техники, достигнутая в результате применения современ- 
ных технологий, отличает этот скутер от подобных 
Общие данные: двигатель - 2-тактный; воздушное/жидкостное охлаж: 
дение. Рабочий объем — 49,5 см°. Ходовая часть: передняя шин 
120/70-12; задняя -130/70-12; передний тормоз - дисковый, задний 
барабанный; сухая масса —106 кг. 











«Жемчужина» модельного ряда КУМСО - круизер Уепох 250. Ориги- 
нальный дизайн и прекрасно спроектированный двигатель \2 РОНС 
оставляют великолепные ощущения от езды на байке. Модель высоко 
оценили европейские журналисты-испытатели, их восторги раздели- 
ли владельцы нового \Уепох. 

Общие данные: двигатель — У-образный РОНС 8-клапанный; жидко- 
стное охлаждение. Рабочий объем — 252 см’. Ходовая часть: передняя 
шина - 120/80-17; задняя —150/80-15; передний тормоз — дисковый, 
задний — барабанный; сухая масса —190 кг 


Фото пазагев 








новости 


ЛАЗАРЕТУ НАДОЕЛО ЖДАТЬ 


ранцузская школа тюнинга — это нечто! Мы уже пи- 
Фф>,, («Мото», № 1-04) об одном из самых ярких 
представителей этого сумасшествия - Людовике Лаза- 
рете. Недавно герой отличился — представил парочку 
байков с моторами Уаппава. Найдутся скептики, кото- 
рые ткнут носом в один из них — с1600-кубовым двига- 





телем М/И 51аг и заявят: да ведь идею-то он «слизал» 
с прототипа 5-летней давности Уатава МТ-01! На что 
мы резонно ответим: так ведь надоело ждать, пока 
японцы сами сподобятся воплотить мечту в реальность 
Тем паче, что их идеи француз реализовал с чисто 
галльским изяществом. Другая «птичка» — та; что © мо, 
тором \-Мах, — еще круче; от рамы Лазарет оставил од; 
ни ошметки, сделав силовой агрегат главным несущим 
звеном аппарата. Рычажные подвески — спереди и сза 
ди, причем с консольным креплением колеса. Но самая 
забавная «примочка» — видеокамера и жидкокристал 
лический дисплей вместо зеркал заднего вида 
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Половина сезона, считай, 
позади, а в редакцию ломят- 
ся: хочу кататься — помогите 
подобрать скутерок, чтобы 
не оказался дрянью... И чуть 
ли не за рукав тянут в мага- 
зин. Братцы, поможем. Но — 
советом (вас ведь много!). 
Не простым, а квалифициро- 
ванным - тех, кто в этом де- 
ле «собаку съел». Ваши кон- 
сультанты - Александр КА- 
ЗАКОВ, ведущий специалист 
сервис-центра компании 
«Скутершоп», и Петр МАР- 
КОВ, гл. редактор интернет- 
журнала «Скутер Дайджест». 
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Если не хотите «пролететь», усвойте, 
что приличный секонд-хэнд продают 
в магазинах респектабельных - 
техника получше, но и цены на но 
выше. В магазинах попроще предлагают 
скутеры после долгой и активной экс 
плуатации в Японии, а порой и в России 
пережившие капитальный ремонт или 
едва ли не сравнимую с ним предпро. 
дажную подготовку. Можете купить ма- 
шинку и у частника. 

В «сером» потоке за $300-400 часто 
предлагают скутеры старых моделей 
и давних годов выпуска, а выдают 
их за «рожденных» в 1997-1998 годах 
Среди них много аппаратов, изрядно по- 
ивших по Вл востоку и Москве. 
Их скупают по дешевке, потому что они 
не на ходу, заезженные, а, сл 
и краденые. Обычно весь выбор в 
торговых точках - не больше 5-10 штук 
Сэкономив здесь на покупке $50, риску- 
ете впоследствии потерять намного 
больше. Бывают исключения из этого 
правила, но они очень редки 

'Дешевле всего товар «из третьихрук» 
Это может быть что угодно: «полумерт- 
вая» техника, неисправная, пережив- 
шая неумелый ремонт, а может, и ава 
рию. Наконец, здесь чаще всего встре- 
тишь ворованное 
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Что еще нужно понимать? Год выпус 
ка аппарата — не самое существенное 
Иногда скутер 91-го года выпуска прода 
ют дороже, чем 95-го, но оправданно 
он в лучшем состоянии. Известен слу 
чай, когда Зикик: Тап4е 1978 г. купили 
аж за $650 — он был в прекрасной форме. 

О ликвидации обнаруженных при по- 
купке неисправностей. Они бывают раз 
ными. Замена поршневой, коленвала или 
зажигания — не проблема (в Москве мож 
но отремонтировать практически все), 
лишь изрядно облегчит кошелек (с дру’ 
той стороны, необходимость провести 
такой ремонт — повод уговорить самого 








Регулировка преднатяга пружины 
поможет добиться максимального 
комфорта, 








себя установить тюнинговые детали), 
а пробитый глушитель заварит любой 
грамотный сварщик. Но пластиковую об- 
лицовку на некоторые модели и модифи- 
кации просто не найти. Ни за какие день- 
ги! Так что, заметив поврежденный пла- 
стик, вы получаете хороший повод заго- 
ворить с продавцом о снижении цены. 

Если аппаратявно старый, а мотор вот- 
личном состоянии, то постарайтесь выяс- 
нить, гдези кто его ремонтировал, что по- 
меняли. Если выясните, что новая порш- 
невая работает со старым коленвалом, 
то, очень возможно, вскоре после покуп- 
ки «колено» будете менять уже вы, 

Неисправности в карбюраторе выдают 
перебои в работе мотора в том или ином 
диапазоне оборотов. Возьмите на замет- 
ку: плохо запускается (а то и не запуска- 
ется вовсе) и неустойчив на «низах» тот 
мотор, в котором обломаны лепестки 
клапана (если он предусмотрен конст- 
рукцией), Или установлен «неродной» 
карбюратор. Те же симптомы дает и пол. 
ностью изношенная поршневая. Если 
увидите оторванный или пробитый воз 
духофильтр, будьте уверены, что ремонт 
двигателя не за горами. Мотор не рас- 
кручивается до высоких оборотов? 
Это признак закоксованного глушителя. 

Если пластик скутера ремонтировали 
или меняли, то, вполне возможно, что 
он побывал в серьезной аварии, а, зна- 
чит, геометрия и целостность ходовой 
может быть нарушена, Проверьте жест. 
кость крепления передней вилки и си- 
ревизию» проведите, 
установив аппарат на центральную под- 
ставку. Люфт того и другого узла отно. 
сительно продольной оси скутера гово- 
рит о неисправности сайлент-блоков 
и подшипников рулевой колонки, люфт 
колес на оси — об износе подшипников. 

Утехники каждого из производителей 
существуют свои особенности - техни: 
ческие и эксплуатационные. 

Нопаа в нашей стране самые распро- 
страненные скутеры, особенно’ много 
старых моделей. Они сравнительно ти- 
хоходны, с самыми большими и удобны 
ми сиденьями. У большинства макси- 
мальная скорость не превышает 60 км/ч 
даже с демонтированными ограничите- 
лями. Эта техника отличается довольно 
низким уровнем форсировки и, следова- 
тельно, высокой надежностью и долго- 
вечностью. Моторы Ноп4а заводятся 
в любую погоду, работают очень тихо, 
хорошо выдерживают зимнее хранение. 
Если нужен аппарат для поездок на ры: 
балку, на даче, то остановите выбор 
на продукции именно этой фирмы, 
Ноп4а хороши и для начинающих — они 
мягче разгоняются и тормозят, а значит, 
У «зеленого» водителя меньше шансов 
совершить ошибку и «загреметь» 
Не следует записывать все НопАа в «ску- 


























лового агрегата 




















«Телескоп» без гидрав- 
лического амортизатора. 
Хорошо работает только 
на асфальте. Барабан- 
ный тормоз долговечнее 
‘дискового, особенно 

при езде по пыли, но он 
не столь эффективен, 
как дисковый. А если 

в барабаны попадет вода 
из лужи, их нужно, 
слегка притормаживая, 
долго «сушить», 


теры для пенсионеров» — есть среди ма- 
шинок этой марки и мощные аппараты, 

Скутеры УатаВа предназначены, вос 
новном, для города. Их двигатели также 
достаточно надежны. Очень прыткие, 
они резво «уходят» со светофора. 80% 
из них развивает скорость за 60 км/ч 
Их рекомендуем тем, кто любит энергич- 
ную езду. Но в их быстроходности есть 
минус: начинающему эта техника, чаще 
всего, противопоказана. Подняться 
на заднее колесо, если резко откроешь 
газ, или заблокировать колеса, если не- 
умело работаешь с рычагами управле- 
ния, — это на УатлаВа сделать гораздо про. 
ще, особенно если скутер оборудован 
дисковыми тормозами. Основной поток 
запчастей для техники этой марки идет 
из Индии и Китая, но поток не без мути: 
халтуры, брака в нем хватает, 

Среди $и2ш чаще всего встречаются 
тюнингованные аппараты, которые лег- 
ко разгоняются до 80 км/ч. Но их двига- 
тели капризнее, чем у Уатава и Нопаа, 
Они не любят перегрузок, например, 
длительной езды вдвоем на большой 
скорости. Не располагают к езде с пасса- 
жиром и небольшие сиденья, Их плюсы 
— прочная и жесткая ходовая, хорошю за- 
щищенный двигатель. Минус — воздухо- 
заборник воздушного фильтра располо- 
жен слишком низко, отчего при езде 
по проселку он «глотает пыль». Оттого 
мы и рекомендуем скутеры этой фирмы 
только для езды по асфальту. Правда, ру- 

















«Телескоп» 

с «гидравликой» 
хорош на любой 
дорог 





'Рычажная передния вилка, Мяская, 
легко «проглатывает» неровности. 
‘дороги. Но скутер, оборудованный 

вю, становится «валким» при маненриро- 
вании. Дисковый тормоз предпочтителен: 
‚для динамичной городской езды. Диск 

и колодки после погружения в глубокую 
лужу быстро высыхают. 


кастых поклонников Зиг эти замеча- 
ния не останавливают, и они, переделав 
фильтр и переднюю подвеску, долго, 
и счастливо носятся по грунтовке, 
Тем, кто решит остановить свой выбор 
на скутерах этой марки, нужно учиты- 
вать, что цены на их запчасти выше, 
чем на другие, в среднем на 30%. 

Что касается корейской техники, 
то ее лучше приобретать новой - на 
нее предоставляют два года гарантии. 
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Аппараты Раеши весьма неплохи, но 
и стоят чуть дороже других «корейцев», 
не говоря уже о «бэушных» японцах 

Сейчас появилось много новых китай- 
ских скутеров. Они располагаются в той 
же ценовой нише, что и японский се- 
конд-хэнд. Встречаются и неплохие. 
Лучшие из них те, что дороже. Погони 
тесь за дешевизной, получите головную 
боль - аппарат, сравнимый по безобраз- 
ному качеству со снятыми с производст 
ва «Стрижами», или того хуже. 

О некоторых других критериях выбо- 
ра. Для динамичной езды в городе дис- 
ковый тормоз скутеру просто необхо- 
дим. А вот в пыли и грязи проселка ба- 
рабанные служат гораздо дольше 
Но после «плавания» в луже барабан- 
ный довольно долго сохнет, дисковый 
же почти сразу готов к работе. 

У скутеров передние вилки трех ти- 
пов, Рычажные хорошо «проглатывают» 
неровности, но делают скутер «валким» 

при маневрирова- 
нии. Телескопиче- 
ские могут быть 
как с гидравли- 
ческими амор 
тизаторами, так 
и без них. Если 
те, что без гид. 
равлики, ведут 
себя прилично 






























) низко расположено крыло над передним колесом. 


‘Оно защитит водителя при езде по лужам, но липкая глина быстро забъет узкую щель 
между ним и колесом, Значит, с таким скутером ты «приговорен» к езде по асфальту. 


УЕ-Е\е (справа), предназначенного для бездорожья, крыла 





все нет. «Зубастые» 


покрышки большего диаметра хорошо «держат» направление в любой грязи, 


Можно заляпаться? Пристрастие требует жертв. 


А теперь об одном из самых щекотли- 
вых вопросов — о документах на ваш ску. 
тер. Транспортные средства с объемом 
двигателя до 50 см’ регистрации в 
ГИБДД пока не подлежат, поэтому ника- 
ких документов, подтверждающих право 
владения машинкой, обычно никто не 

ребует. Но возможны ситуации, когда 


ем - вы такую бумагу иметь не обязаны 
Но ни в коем случае не вздумайте убе 
гать от инспекторов = они этого почему 
то не любят. 

Случилось страшное — ваш скутер ук 











рали. Если он найдется, то документы 
зит» автоинспек- докажут, что это ваш аппарат (если но- 
ви- мера двигателя и рамы воры не затерли) 
детельствующую о том, что это ваша соб- Нет документа — еще нужно суметь дока 
ственность, то разговор будет короток. — зать, что законный владелец именно вы. 
Если же у вас нет бумаги, стойте на сво- Чтобы не остаться у «разбитого корыта» 
и вообще упростить себе жизнь, 
требуйте у продавца при покупке 
скутера чек и оформления доку 
мента на ваше имя с печатью торгу: 
ющей организации. В бумаге должны 
быть указаны номера рамы (у некото 
рых биеШЯ его может не быть) и 
двигателя. 
Более подробную информацию 
можно почерпнуть на сайте 
уму. зсооег зезтлти. № 


только на ас 
фальте, то гид 
равлические 
хороши на лю 
бой дороге 


документы желательны. 
Например, вас «торм: 
тор. Если вынете из кармана бумаг: 







































багажные отсеки под сиденьем у скутеров разные. Под длинным и широким диваном» Нопба Тас1 
‘расположен просторный, но мелкий отсек. Чтобы хозяин смог вместить в него шлем, в корпусе си- 
денья сделано углубление. Под скромную „седушку» Зиг! Зер/а 22 1уре | шлем тоже влезет. В тем- 
‘ноте хознину этого скутера легче отыскать в его багажнике нужную вещь (если в нем не шлем, в ку- 
ча нужного бараклишка): когда сиденье поднимаешь, в ном загорается фонарик. Отдельная крышка 
с замком закрывает от элоумышленников залинные горловины бензо- н маслобаков. У Нопиз Тат 
заливная горловина маслобака выведена в багажник Это не очень удобно: чуть дрогнет рука с ка- 
нистрой при заливке масла — то; что под седлом, ислачкано. 

















> ПРИКОЛ 


В НИМБЕ 


Светящийся в темноте 
мотоцикл — это стано- 
вится модой. 


Если до последнего времени обору- 
дования для подсветки экипажа бы- 
ло не сыскать днем с огнем, то теперь 
оно становится доступным: компа- 
ния «Русская игра» разворачивает 
поставки изделий торговой марки 
\геее С1ом/, популярного американ- 
ского бренда. Это осветительное 
стайлинговое оборудование, а если 
проще - неоновые и светодиодные 
лампы для освещения автомобилей 
и мотоциклов. 

Машину можно расцветить девя- 
тью основными цветами, подоб- 
рать их под цвет экипажа, подчерк- 
нуть его неповторимый стиль. Кста- 
ти, в Соединенных Штатах уже сфор- 
мировалась определенная молодеж- 
ная культура, связанная с подсветкой 
средств передвижения, особенно 
в кругу уличных гонщиков. Наверня- 
ка неоновой подсветкой увлекутся 
и в России. «Русская игра» предло- 
жит также неоновые трубки и свето- 
диодные лампочки, реагирующие 
на начало движения. Существует 
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‘масса приборов, позволяющих соз- 
давать чувствительность подсветки 
к музыке - менять степень яркости 
в такт с басами. 

Продукция $\тее! С1о\у выходит под 
двумя брендами: ОРТХ и Ше Раз ап 
ще Рицоиз. Последний кажется знако- 
мым? Действительно, импульсом 
к названию послужил одноименный 
фильм, известный у нас как «Форсаж». 

Следует заметить, что «световые 
представления» на ездящей технике 
наши Правила дорожного движе- 
ния... запрещают, и об этом откро- 
венно заявляет «Русская игра». 
Но разве это не добавляет адренали- 
новые ощущения? Так что сами ре- 
шайте, как поступать... Но не отнять: 
мотоцикл может стать красивее. 




































































3з РАЗНОМ 


НЕ САДИСЬ ЗА РУЛЬ ГОЛЯКОМ 


Алексей СЕРЕБРЕННИКОВ, фото ЦУЕХ 





Так бывает часто: на покупку мотоцикла из кошелька вы- Об экипировке одной из «правильных» марок и пойдет речь. 
гребешь почти все содержимое и мотоэкипировку уже приоб- Больше 1000 наименований элементов экипировки - мото- 
ретаешь «по остаточному принципу». Покатавшись годик перчатки, шлемы, визиры, верхняя одежда и многое другое — 
в том, что куплено впопыхах, понимаешь, что не комфортно, увидишь на прилавках с маркой ОУЕХ. Расскажем о том, 
уж лучше бы подождал, накопил, но оделся бы «правильно»... что справедливо пользуется наибольшим спросом. 


Мотошлем \ММ6 Я$ — элитная модель, выпу- 

скается уже третий год и, как убеждают 

пользователи, зарекомендовала себя с луч- 

шей стороны в самых различных климати- 

ческих условиях. Предназначен 

шлем для водителей мощных 

скоростных — мотоциклов. 

Форма создана с тем расче- 

том, чтобы на высоких 

скоростях встречный воз- 

дух не давил, а обтекал го- 

лову, и нагрузка на мыш- 

цы шеи пилота была бы 

минимальной. Шлем изгото- 

влен из очень легких и прочных 

материалов — карбона, кевлара — и весит 

всего 1350 г, а «подкладка» из специальной 

ткани соопах, которая эффективно регули 

рует микроклимат внутреннего пространст- 
ва шлема, Цена: 9800-12 000 руб. 















Назн и МХ8 — эти модели шлемов несут соче. 

тание комфорта и безопасности на 

уровне самых дорогих моделей 

от П\ЕХ, а цена их вполне 

«подъемная». Шлемы отли- 

чает эффективная система 

вентиляции, с нынешнего 

года применяются специ- 

альные стекла (ими комп- 

лектуются и топовые моде 

ли). Заменить их, если понадо- 

бится, стало возможно всего за пару 

минуг и без специнструмента. Цена: модель 
ВазВ - 5200 руб., ЧУЕХ УХ8 - 5760 руб. 





Мотошлем Оа\опа 2 один из самых недоро- 

тих. Его можно рекомендовать 

начинающим мотоциклистам 

или в качестве шлема для 

пассажира.Его конструк- 

ция проста, попроще и ма- 

териалы, но, тем не ме- 

нее, он полностью соот- 

ветствует европейским 

требованиям безопасно- 

сти. С нынешнего года 

предлагается в шести вариантах 

раскраски, которые повторяют по стилю 

топовые модели шлемов от УЕХ. 
Цена - 4200 руб. 


70 2 ласто гг о7 2904 





Мотокуртки Рошг Зеазоп идеальны для 
повседневного использования и даль- 
них путешествий. Модель не зря 
одна из самых популярных 
на российском рынке — 
ее можно использо- 
вать круглый год 
и чувствовать себя 
комфортно: у курт- 
ки две отстегиваю- 
щиеся внутренние 
подстежки, причем 
одну из них многие 
используют в каче 
стве ветровки. Если 
же говорить о чисто 
«мотоциклетных» 
свойствах, то на куртке эффективная 
ащита локтей, плеч и спины. Важно Мотоперчатки 
и то, что существует версия модели для О\ЕХ бгапа РИх — 
девушек. Цена Рош Зеа5оп — 9000 руб. новейшая мо- 
дель специально 
для спортбайкеров. Эр- 
Еще одна мотокуртка - Теат РАО гономичная форма «пальцев» га 
— прочная, со множеством рантирует чувство руля, словно 
карманов,  дополни- держите его голыми руками, 
тельной — подсте» а средства защиты кистей 
кой, съемной за- отвечают самым стро- 
щитой — локтей, тим европейским тре- 
плеч и спины, бованиям. Шьют их 
она удобная, из кожи, элементы 
стильная и ве- защиты — из Роусаг- 
сит немного, Боп. Цена - 2500 руб. 
что непремен- 
но оценят ее 
владельцы. Сто- 
ит 7600 руб. 















































Достоинства стекол для шлемов Ц\МЕХ немецкого производи- 
теля давно оценили российские мотоциклисты. Стекла масок 
голубого, дымчатого, золотого и зеркального оттенков. 
Конечно же, есть и «чистые», прозрачные. Все 
со специальным антизапотевающим покрытием 
и изготовлены из высокопрочного небьющегося 

пластика, который не искажает «картинку» на изги- 

бах. Цена - 1250-1750 руб. 





Теперь сами себе ответьте на вопрос, для чего вы купили или собираетесь по- 
купать. мотоцикл. Не сомневаемся в ответе: для удовольствия. Так вот ‘любой 
поездивший вам скажет, что кататься лишь бы в чем и неуютно, и некомфорт- 
но, и небезопасно. А если вы еще и в тусовке, то будете ловить на себе взгляды 
недоумения, будто ты голый. Иначе говоря, без «правильной» экипировки 
‘удовольствия от мотоцикла не получите, 








УММЕЕСОМЕ 


НЕ ОПРОКИНЕШЬ! —_ 









Салон специализируется главным образом на продаже 
техники, доселе мало известной в России марки `Логдап, 
здесь и большой выбор экипировки О'Меа[, Ахошс и других 
ведущих марок, а можно и «примерить» технику - для 
пробных поездок обустроена специальная площадка. 

Фирма Зог4ап — тайваньская, но в ней не занимаются ко- 
пированием японских моделей, как это делают на многих 
альневосточных мотозаводах, а разрабатывают собствен- 
ные, Скутеры оснащаются 50- и 100-кубовыми моторами 
Привлекательный внешний вид, качественная сборка и не- 
высокая цена - залог успешного продвижения на нашем илилихииуртобог.ги 
рынке мототехники этой марки. 

Гамма вездеходов довольно широка, и всех отличает ог. 
ромный запас прочности конструкции. АТУ оснащаются 
4-тактными двигателями с вариатором рабочим объемом 
01 50 (на «детских» моделях) до 150 «кубиков» (на «взрос- > 
лых» квадриках с крышей). Их «изюминка» — в задней под- 
веске: благодаря применению оригинальной конструк- 
ции, в которой силовой агрегат составляет единое целое 
с «задним мостом», вероятность опрокидывания при пово- 
роте близка к нулю. 

Вскоре в салоне появится партия квадрациклов, осна- 
щенных уникальным 2-тактным двигателем с изменяемой 
теометрией юбки поршня, а также непереворачивающие- \ 
ся гидроциклы. № 























таже а бах | ОмМЕ 


Наш адрес: Москва, Сколковское шоссе, 31 
торговый центр “Спорт-Хит" 
Телефон/факс: (095) 933-8606 
Е-тай; то@иур-товог.ги 
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А. тый Р 
РАСПАХНУ ми Александр НАТАРОВ, Ярославль, фото автора 


ЗЕМНОВОДНЫЕ ФАНТАЗИИ 


ДВЕ ДОРОГИ ДЛЯ ОДНОЙ ПОСУДИНЫ 
Чтобы ощутить аромат кофе, турки рекомендуют запивать 
его холодной водой — смена ощущений обостряет восприяти‹ 
Почему бы время от времени не попутеществовать по воде? 
Весной речушки превращаются в дикие, неукротимые по- 
токи. Представьте себе трассу для эндуро, которая не про- 
Кто путешеству- сто стремительно движется, а еще норовит столкнуть вас 
ет на простень- с каким-нибудь препятствием в виде бревна, валуна или за- 
Е гащить под упавшее дерево или подмытый берег. А если 
ких. мопедах, г вами не тонкий слой взрыхленной грязи, 
другие - на заря- а ледяная вода и дна не достать, то, извините меня, мото- 
гонки по сравнению с весенним сплавом покажутся раем! 
х Но’начем двигаться по реке и дороге? - Берется простая 
чили АТУ, тре- и легкая лодка типа корыта и цепляется к любому мото- 
тьи — на «асфаль- блоку. У меня он самодельный, с мопедовским мотором. 
К счастью, ГАИ мотоблоками пока не занимается. 

Весит все это килограмм семьдесят, едет со скоростью 
«голдвингах»... велосипеда, плывет со скоростью надувной лодки. 
Чтобы понять, Расход топлива по суше три литра на сотню, на воде 
по течению и весел достаточно - от берегов отталки- 
ЦОК КОАКЫИИИ — ваться. За необычный внешний вид моего земновод- 
вует (и уже ного устройства друзья прозвали его «Абракадаб- 
рой», или просто «Аброй». 


женных эндуро 


тоглотательных» 





не один год!) житель Ярослав- 
ля Александр НАТАРОВ, ЭТО 
надо видеть, о надо попро- 
бовать! Что мы и предлагаем 
читателям проделать вместе 





с автором. 





ГОСУДАРЕВ ШЛЯХ 
п маршрут можно проложить недалеко от до- 
ма, например, в Тверской губернии. Там еще сам царь 
Петр Первый интересный маршрут для моей техники 
разработал. В стародавние времена большая часть това. 
ров в Питер завозилась по рекам. Одним из путей был: 
Волга-Тверца-Мста-Волхов-Нева. Тверца и Мста вместе 
не соединяются, суда вместе с грузом раньше перетаски- 
вали через водораздел волоком. Отсюда и пошло назва- 
ние поселения - Волочек. Петр водную дорогу модерни- 
зировал, понастроил каналов и шлюзов. Назывался этот 
водный пути Вышневолоцкой системой. Что осталось от 
трудов царя Петра, я изамыслил посмотреть в этом похо- 
де протяженностью 1400 км, на которые отвел 20 дней. 

И вот «Абра» неспешно, кормой вперед, покатила на- 

речу приключениям. На первом жд. переезде вспом- 
нил недавний случай. Пришла мне повестка явиться 
в ГАИ в отдел разбора нарушений, Я вроде ничего 
не нарушал, на своем «Москвиче» уже месяц как не вы- 
езжал из гаража. Прихожу, представляюсь и вижу, что 
инспектора, ничего не говоря, начинают ржать. В чем 
дело? Осматриваю свою одежду... Потом один, сквозь 
смех, говорит: «Тебя, Натаров, мы наказывать не будем, 
ты только расскажи, как на моторной лодке умудрился 
«Икарус» обогнать?» 

Начинаю смеяться и я, вспомнив, как было дело, Ехал 
я так же на «Абре» через переезд, а там автобус что-то 
замешкался. Ну, я его и обогнал, а дежурная решила 
«настучать» в ГАИ и записала номер, который нанесен 
на борту лодки. ВТАИ чухнулись в базу данных - нет та- 


На шоссе «Абра» уступает авто, но велосипеды «делает». 


Номер на лодке — для Госинспекции маломерных судов— 
(это водная ГАИ). На дороге это непоймичего = мопед. 





ких номеров, но что-то им показалось знакомым. Тут один вспомнил, 
что у него на моторной лодке похожая серия: Послали запрос в ГИМС 
(Государственная инспекция моторных судов) — и там подтвердили, что 
такая лодка стоит у них на учете... 

К вечеру добрался до впадения Юхоти в Волгу, где предстояло пере- 
браться через «мать русскую» (моста здесь нет). Паром работу уже закон- 
чил, зажег стояночные огни и затих у причала до утра. На самостоятель- 
ную переправу понадобилось на двадцать минут меньше времени, чем 
на пароме, и обошлась она на сорок рублей дешевле. 


НА ЗАПАД 


Мышкин уникален единственным в мире музеем мыши. Нет, не компью- 


терной, а четвероногой млекопитающей, По преданию, когда-то именно 
мышь спасла поместье от пожара, разбудив людей. Можно увидеть в от- 
дельной. избе необычные экспонаты, рисунки, аппликации, куклы, при- 
сланные детьми (и не только) со всей страны. Рядом краеведческий музей 
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сявно техническим уклоном: паровой каток, первые грузовики и тракторы, мото- 
циклы. Актуально смотрится стенд денежных купюр с 1917 года и до наших дней. 
Путь от Ярославля до Вышнего Волочка занял два дня. 
‘Самый живописный участок дороги — вдоль реки Волчины. Быстрый поток с хру 
стальной родниковой водой течет в высоких обрывистых берегах, покрытых боро- 
вым лесом. Местность холмистая, с хвойным лесом и озерами, в распадках много, 


и рвал в клочья низкие облака. К вечеру за форштевнем осталось Сонково, Бежецк. 
Перед Максатихой попался кусок недостроенной дороги. По ней мотоблок скакал 
на кочках как мячик, стараясь оторвать у лодки транец. 

'Наперерез метнулась грозовая туча с самыми серьезными намерениями. И тут по- 
пался у дороги блокпост с двумя вооруженными ло зубов омоновцами. Дождь хлынул 
как из ведра. Набравшись наглости, залез вместе с «Аброй» под навес блокпоста. Омо- 


новцы что-то заорали, замахали автоматами, но было поздно — лодка застряла между в мире музей 
мыши. 


маленьких речушек, Красота! 
«Абра» катила по лесной дороге дальше на запад, ветер шумел в макушках сосен 
ЕДИНСТВЕННЫЙ = 
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домиком поста и дежурным оппозитом, 
Несмотря на грозный вид, стражи ока- 
зались приветливы и разговорчивы. 
Мне даже обидно стало, что родная яро- 
славская милиция так по-человечески 
со мной никогда не разговаривает. 
Обычно припрут к обочине броневи- 
ком, вылезут все в бронежилетах, с ав- 
томатами и кислыми физиономиями и 
начнут цедить, что шоссе у нас это ав- 
томагистраль, и мне со своей каракати- 
цей здесь делать нечего. Бла-бла-бла... 
Неожиданно лодка скособочилась 
на левый борт. На ходу осмотрев под- 
веску, выявил причину — резиновая 


‘лента самопального амортизатора со- №8 


прела и лопнула. Решил ехать, пока 
‘нет ли запчастей. Километра через два. 


подойдет. Хорошо иметь технику, для 
которой запчасти на дороге валяются! 
И вот наступил долгожданный миг: 
на второй день пути после полудня въе- 
хал в славный город Вьишний Волочек. 


РАДИАЛКА ПО ТВЕРЦЕ 
В городе каналов, канав, прудов, за- № 
пруд и водогноилищ, наверное, боль- 


что в настоящее время Петровский 


водный путь не судоходен. Во время ВР 


Великой Отечественной войны 
старые каналы расширяли для 
прохода барж, но и от этих со- 
оружений почти ничего 

не осталось. Тверца нахо- 
‘дилась в шестидесяти са- 
женях от Цны. Уровень 
воды в реках разный, по- 
этому соединялись реки 
через шлюз. Большим 
недостатком всей систе- 
мы была ее односторон- 
няя проплываемость — 
в сторону Питера. 


‘едется, заодно осматривал обочины - № 


‘нашел обрывок камеры от грузовика — | 





Кто потерял?.. А не взять ли колесико в запас? 

















Решил отклониться от маршрута (как говорят туристы = сделать радиальный выезд) 
в сторону другого старинного города — Торжка. Столкнул амфибию в вялотекущую не 
широкую Тверцу и отдался на милость течения, Первое село с полуразрушенной цер 
ковью - Бабье. Вернее, так оно обозначено на карте, а жители называют более звучно 
(и менее оскорбительно для сильного пола) > Бабино. Пока на реке ничего не плава 
ло, кроме моей посудины: В Выдропужске встретил первые лодки, и те находились 
на берегу в позе «оверкиль». И только после громадного поселка Тверицкий появились 
живые» мотолодки 
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Чуло-юдо \-50 — 
движущая сила 


В древности в поселке была судоверфь, на ней 
строили одноразовые лодки-струги. Здесь же на 
них перегружали товар с волжских барж и отправ- 
ляли в Питер через волок. В устье Шегринки был 
деревянный шлюз, его остатки — могучие бревна, 
скрепленные громадными стальными гвоздями, 
лежат на мелководье до сих пор. Чуть выше шлю- 
за, за порогом, был второй шлюз в озеро карстово- 
го происхождения. На этом озере раньше работал 
|” перегрузочный порт. 
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Я ПОМНЮ ЧУДНОЕ МГНОВЕНЬЕ. 

Тверца уменьшила прыть и разлилась вширь. На высоком берегу показалось 
сверкающее на солнце громадными окнами здание Митинского санатория 
Напротив моста через Тверцу деревня, рядом — музей деревянного 

ва, В селении с высокими тесовыми воротами нет ни одного сторожа 

мах ни одного замка. Безбоязненно оставил свою технику у ворот и пошел 
осматривать музей, 

Избы, дома, терема, часовни и церквухи сюда привезли и реставрировали. 
Авот каменный мост восемнадцатого века здешний, и стоит он на бывшей поч 
товой дороге. Размеры моста впечатляют: под главным пролетом поместит 
КамАЗ.с фурой. Ширина моста позволяет разъехаться двум грузовикам, и еще 
хватит места пешеходам. Сложен мост из двухметровых гранитных валунов. 

Еще одна достопримечательность находится на другом берегу реки, на терри 
тории санатория. Это винный погреб в форме египетской пирамиды. Он тоже 
громадный, сложен из валунов, но его стены облицованы мраморными плита 
ми, Это остатки некогда богатой усадьбы Львовых. На здешнем фамильном 


«Чертов мост» впечатляет - 
размерами и угнетающе 


кладбище похоронена Анна Петровна Керн. Могила 
ее ухожена, а на белом мраморном надгробии золо- 
том выведены знаменитые Пушкинские строки 
«Я помню чудное мгновенье... 

Кстати, сколько раз я пролетал по «ленинградке» 
на машине, и не знал об этих потаенных чудесных 
местах. Вот еще одно достоинство земноводных 
путешествий. 


СМЕРТОНОСНОЕ ОРУЖИЕ 

Еще несколько км сплава, и я прямо с водной гла- 
ди наслаждался видами древнего Торжка. Здесь 
есть на что посмотреть, но уже так просто технику 
на улице не оставишь — уведут. К тому же была суб 
бота, рыночный день, когда, каки сотни лет назад, 
в город стекались торгаши, причем не тольк 
с ближайших мест, но и из Москвы, Новгорода, 
Питера и даже Белоруссии. 

Возвратился в Вышний Волочек как «нормальны 
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мототурист — по суше, а точнее по пыль- 
ной обочине трассы Е-95. По пути в город 
размышлял: до чего же хорошо жить в Рос- 
сии: можно бесплатно ехать по любой до- 
роге на любой технике. Можно неделями 
стоять на обочине и ремонтировать свой 
агрегат, и это не накажется штрафом как 
хулиганство. Более того, никто не поме 
шает, предложив свою помощь. Можно 
безнаказанно сходить в придорожные кус- 
ты по-малому и по-большому или ать 
это прямд на обочине за машиной, Можно 
съехать с дороги на берег реки, поставить 
палатку, постирать одежду, помыться, по. 
ловить рыбу, отдохнуть. И за все это не на: 
до платить, все можно. Вот настоящая сво 
бода действий и передвижений. Какая 
речь может идти после этого о свободе 
в свободной Европе? 

К сожалению, Вышний Волочек при 
ближался медленнее, чем вечер. Съехал 
с дороги в поисках места для ночлега 
и оказался на низком Тверецком наволо- 
ке в компании со свободными россий 
скими комарами, Кошмар! 

Пытался спрятаться от этой публики 
под тентом. Но крыша, столь надежная 
в дождь, пропускала комаров, Я как будто 
сидел в улье! Взяв тряпку, погонял это 
войско по палатке. Героев заметно поуба 
вилось, нона смену битым лезли другие. 
Забрался с головой в спальник — жарко 
и душно. Так, обливаясь потом, терпел 
осаду и заснул только под утро. 

Понятно, что на следующий день пер 
вым делом в Волочке стал искать какую 
нибудь химию против комаров. Ок: 
лось, с этим здесь напряженно: местные 
жители, спасаясь от нашествия мошка 
ры, скупили все средства. Наконец по 
везло, на окраине города купил новей 
шую «Суперкобру»- суперубойную аэро- 
золь против насекомых. Заодно прихва- 
тил упаковку пластинок «Раптор». Про: 
давщица заинтересовалась, как я буду 
использовать «Раптор», ведь у меня нет 
электричества? Ответил: «Таблетку под 


























'На могиле 
Анны Керн. 





Волок в ХХ! веке.. 





язык за час до сна, и нет проблем!» Продавщица и три незадачливых садовода 
остались в полном недоумении... : 

На следующую ночь провел боевые испытания приобретения, благо вампиров на- 
летело под тент видимо-невидимо. Достал «Суперкобру», встряхнул содержимое бал- 
лона и направил мощную струю отравы на тент. Десятка два комаров намокли 
и прилипли к материи, остальным -— хоть бы что. Посмотрел инструкцию: «Момен- 
тально действует на ползающих насекомых...» Все ясно! Комары к ним не относятся, 
они летающие. Под тент забрался луговой паучок и сноровисто начал вязать намок- 
ших комаров в пучки. Этот тоже не ползает, а лазает. Вспомнить из курса биологии, 
какие насекомые относятся к ползающим, не дали освирепевшие от «Суперкобры» 
комары. Отмахиваясь от них тряпкой, пытался поджечь пластинку «Раптора». Когда 
та загорелась, задул пламя. Пластинка стала нещадно дымить. Вот тот ладан, которо- 
го эти черти боятся! Минута, и в палатке больше никто не жужжит и не летает, 
Однако от такой отравы у меня у самого начались глюки, и я свалился к полудохлым 
комарам и проспал вместе с ними до утра как убитый. 


МСТИНСКиЙ ДОП 

Подъехал к плотине на Мсте, осмотрел ее, Параллельно новому водосбросу, на ме- 
ли, стоит гранитная плотина с остатками шлюзовой камеры. Вот он, памятник 
дней минувших! 

В Гирино, где кончился асфальт, съехал в Мсту и превратился в водоплавающего. 
мототуриста. На спуске проигнорировал гнилую осину. Она же, в свою очередь, иг- 
норировала нас: «Абра» встала на дыбы и, сбросив меня, съехала в низину одна. 
Встал, пошел за ней, но в этот момент свет померк, перед глазами заплясали огнен- 
ные головастики. В голове, гудящей, как набатный колокол, возник голос инструк- 
тора танковой учебки: «Зарубите себе на носу! Сбитое танком дерево ломается 
на три части, и макушка падает точно в люк механика-водителя!» 

У станции Мста у рыбаков узнал приятную новость — до Боровичей ездят на легко- 
вых машинах. Выбрался на дорогу у моста и поехал дальше. Грейдерная гравийка 
привела меня в Березовый рядок. Здесь в Мсту впадает река Березайка, напротив ее. 
устья первый Мстинский порог, с высокого берега открылся прекрасный вид на не- 
го. Дальше до Больших Семериц шла песчаная боровая грунтовка. К ней примыкала 
такая же грунтовка, идущая на Удомлю. От Семериц до Боровичей уложен асфальт. 

Встал на мосту через Уверь, чтобы посмотреть на завал. По описанию здесь числятся 
остатки плотины — бейшлота 1740 года. 

Километров через тридцать от устья Увери, на левом берегу Лоцманская слобода. 
или Опеченский рядок. Берег Мсты укреплен гранитной кладкой. В стародавние вре- 
мена у этой набережной швартовались суда и брали с собой лоцманов для прохожде- 
ния порогов. 

Дальше до Боровичей идет «Гранд каньон» со сплошными порогами. Плавать здесь 
опасно. В большую воду, зажатая скалистыми берегами в узкий каньон, Мста скачет 
по порогам со скоростью двадцать километров в час. 

Но какой русский не любит быстрой воды? Хотя дорога идет рядом с рекой, 
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Набережная петровских 
времен в Вышнем Волочке. 


вышне: 
ПволОЦКОЙ 


не смог удержаться от рискованного сплава. Начинается по раллийной терминологии 
«доп» (дополнительные соревнования) — скоростной участок, где от собственной изворот- 
ливости зависит удача, а подчас и жизнь... 

Вот и Опеченский Посад. По правому берегу тянется Петровская гранитная набережная. 
На входе в городок плакат поперек реки — череп с костями и надпись: «Опасность у левого 
берега». Приветливо меня здесь встречают! 

Улевого берега обнаруживаю здоровенный валун, вокруг него в зарослях кувшинок мир- 
но’ копошатся утки, Вот она — «опасность», сгубившая за свои годы не один десяток жиз- 
ней... За поворотом реки очередной транспарант с черепом и костями. Интересно, какие 
здесь смертельные развлечения? Доплываю вместе с лодкой до поворота. Все ясно! «Лест- 
ницу» перерезает по диагонали солидная трещина. Вся вода реки течет по ней, образуя 
приличную струю со стоячими волнами более полуметра высотой. Так что транспарант. 
с веселым Роджером здесь вполне уместен. 


ПОНЕРЕТКИ ДОМА НЕТ 

Влевом отвесном берегу показалась пещера. Это карстовая речка Понеретка прорыла себе 
русло. Подилыл к пещере. Она на два метра выше уровня воды во Мсте. Самой Понеретки 
«дома нет» — спряталась и просачивается еле заметными ручейками через трещины в из- 
вестняке. К пещере ведет все та же лестница, усеянная острыми осколками битой скалы. 

Полез на четвереньках в пещеру. Высота свода всего сантиметров шестьдесят, воды поч- 
ти нет. Пролез метра три в глубь пещеры. Путь преграждает массивная глыба, упавшая 
с потолка. Приглядевшись, понимаю - ее не обойти. 

Воображение уже рисует придавленный глыбой, объеденный рыбами и мышами ске- 
лет с керосиновой лампой в руке. Стало жутко. От ледяной воды ломит локти и колени. 
Ползу назад. Да! Негостеприимная и холодная эта Понеретка. То ли дело Мста - теплая, 
ласковая, веселая, 

Разобрал лодку и по частям втащил ее на скалу. Несколько минут, и «Абра» готова 
‘для движения по суше, Такое не снилось даже бойцам «Кэмел Трофи»! Бросил прощальный 
взгляд на вспененную Мсту и поехал посуху в Боровичи. 

Хотя град сей и основан в 15 веке, основную известность завоевал тем фактом, что в 1611 
году его дотла сожгли шведы. Второй исторический взлет произошел после пуска Вышие- 
волоцкой водной системы, когда его заселили корабельных дел мастера и лоцманы. В мо- 
тоциклетной истории Боровичи оставили след разве что производством веломоторов Д-8М 
на заводе «Двигатель», филиале «Красного Октября». Еще в городе интересен стальной 
‘ажурный мост через Мсту, который через два года отметит свое столетие. 

За Боровичами, в поселке Волгино, простился со своенравной и удивительной рекой 
'Метой, а вместе с ней и с канувшей в лету Государевой дорогой. Смешно подумать, но весь 
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тогдашний годовой грузооборот, осущест 
вляемый по речкам и каналам на плоско 
донных стругах, сегодня был бы под силу 
одной фуре за несколько ездок. Мое путе 
шествие помогло прочувствовать, как из- 
менился мир за каких-то три столетия! 

ТОТ САМЫЙ КАМЕНЬ ПРЕТКНОВЕНИЯ 
Опять знакомая картина; серая лента шоссе 
бежит под колеса амфибии. Дорога плав: 
ной дугой идет под гору. За поворотом ни 
чего не видно - кусты мешают. Вдруг путь 
преградил здоровенный валун, А тормоза я 
оставил дома — все равно не работают, Зава 
тил «Абру», лодка вцепилась в мягкий 
грунт, какякорьлинкора, я снее слетел идо 
камня проехал юзом на локтях и коленях 


Поза удобная для близкого знакомства 
с камнем. Ба! Кого я вижу! Да это же знаме. 
нитый «Камень преткновения»! Чего тут 





только нет! Ржавый глушитель, кривое ко. 
песо, согнутый руль и даже мятый бампер 
от грузовика! Наши предки, упирая в этот 
камень телегу при погрузке сена с покоса, 
чтобы в речку не скатилась, не думали, что, 





Покорителям Нечерноземьн, 











на смену телеге придет техника с такими 
же «эффективными» тормозами! 


Солнце склонилось к западу, тени ° 


от высоких сосен поползли через доро- 
гу. Позади остались села с необычными 
названиями: Коремера, Большая Леса, 
Засородье, Люля. 

На песчаной дюне, в реденьких соснах, 
заметил громадную железную бочку 
‘с массивной дверью на толстых петлях 
со страшным замком. Что это? Кто здесь 
живет? Дноген? Железный дровосек? 


ПРОКЛЯТЬЕ РЫБАКА 

Выбрал для ночлега поросший осокой 
островок посередине и, распугав зеле- 
ных стрекоз, выволок на него лодку. Но- 
чью проснулся от странных звуков: пери- 
‘одически повторялись истошный дере- 
вянный скрип и громкое буханье по во- 
де. Звук приближался. Создавалось впе- 
чатление, что какой-то деревянный 
монстр шагает ко мне по реке. 

Показалась лодка, в ней двое в черных 
балахонах с островерхими капюшонами. 
Один сидел на веслах, другой бил со всей 
силы по воде деревянной торбой 
на длинной ручке. Привидения медлен- 
но проплыли мимо моего острова. В пол- 
ном разочаровании завалился спать. То- 
же мне привидения - обычные рыбаки 
рыбу в сеть загоняют, 

Пока выплыл за пределы села, успел 
поругаться‘с местным рыбаком, пытав- 
шимся выловить коту на завтрак двух ос- 
‘тавшихся в речке пескарей. Рыбак бро- 
сил мне вслед страшное проклятие: 
«Чтоб тебе сухо было!» Как вскоре ока- 
жется, проклятие сбудется. 

К вечеру добрался до шоссейного мос- 
та, Вытаскивать лодку не пришлось: под- 
‘ставил под нее три булыжника - для ноч- 
лега достаточно, Всю нозь в мелкой луже 
под лодкой кто-то плескался. Наутро на- 
шел возмутителей спокойствия: щурен- 
ка, длиной с карандаш, и карася с обку- 
санным хвостом. Выловил обоих котел- 
ком ивыплеснул в речку, точнее в то, что, 
от нее осталось. За ночь вода ушла сан- 
тиметров на семь-восемь. Плыть стало 
невозможно, но на завтрак воды хвати- 
ло. Вот оно, сбывшееся пророчество ры- 
‘бака - совершенно сухая река! 

Бурлачить — дело нелегкое, особенно 
на суше. Впрягся в лямку и потянул лод- 
ку по тропе, Пятьдесят шагов и отдых. 
Еще пятьдесят и опять передышка. Спуск 
в низину пошел веселее — за один запряг. 
С мшалой низиной хуже - пришлось пе- 
ретаскиваться по частям. Взял рюкзак, 
канистру и сиденье и проволок все это 
‘шагов за пятьдесят. Отдохнув, шел назад 
за лодкой, и далее опять все сначала. 

Затащил лодку на высокую и крутую 
насыпь дороги ии, взглянув последний раз 
на пересохшую Ситницу, поехал к кар- 
стовому озеру.Ямное. На берегу стояло 
несколько машин, рыбаки ждали, когда 





‘озеро «провалится». Через неделю озеро исчезнет полностью. До нормального уров- 
ня воды не хватает более метра. Устроился на ночлег вместе с рыбаками. 

За ночь озеро отступило еще на двадцать сантиметров. Протока, по которой я вче- 
ра плавал, стала сушей и соединилась с островом. Со всей округи собрались чайки, 
вороны и рыбаки подбирать легкую добычу. Я не участвовал в этом мародерстве, 
да и смотреть на то, как медленно умирает озеро, не хотелось. 


ПРЕВРАЩЕНИЕ В ЧЕРЕПАХУ 

От Вятки до Лесного грейдерная дорога:“Проехал поселок. На выезде мое внимание. 
привлек своеобразный памятник: на бетонном блоке возвышается красный гусе- 
ничный трактор. На мраморной плите надпись: «Покорение Нечерноземья. 
1945-1982 гг.», По-видимому, Нечерноземье все-таки не покорилось, и окрестности 
‘медленно, но верно превращаются в прежнюю глухомань. 

Мотор выл на высоких оборотах, ничто не предвещало беды. В’этот момент в глаз. 
залетела муха. Не сбрасывая газа, левой рукой пытался ее вытащить. Переключа- 
тель скоростей от вибрации сбросил первую передачу и врубил вторую. Удар, дви- 
татель заклинило. 

Проклиная трехэтажным матом весь род насекомых, обливаясь потом, устроился 
в тени посередине деревни и стал половинить двигатель. Результат неутешитель- 
ный — шестерни второй передачи разлохматило начисто. Я считал коробку абсо- 
лютно надежной и не взял запчасти. Не оказалось их и в деревне, На первой пере- 
даче со скоростью 7 км/ч возвратился в Боровичи. 

Поиск запчастей в городе оказался неудачным. Оценив свое положение без эмо- 
ций, набравшись оптимизма и с благословения местного ГАИ, поехал в Пестово: Сна- 
чала жара и медленная езда действовали угнетающе, Хотелось налить в лодку воды 
и ехать в ней, как в ванне. Потом втянулся, да так, что, дотащившись до Пестова, 
не стал ни запчасти искать, ни на поезд грузиться, а поехал дальше, домой. Дорога 
домой через Устюжну, Весьегонск и Брейтово заняла четыре дня. Тут уж не до красот 
природы или достопримечательностей было -— доехать бы! 4 


На Мсте развлекаются 
водники-экстремалы 
(порог «Лестница») 








У 30-летнего Юрия ПАШ- 
КОВСКОГО, в миру — «пи- 
лота Дринкинса», внесе- 
мейная и внерабочая 
жизнь — это скорость 
и парение; чрезвычайно 
насыщенные минуты, се- 
кунды и часы полетов 
на летательных аппаратах 
и парение на минималь- 
ной высоте, когда колеса 
его Нопда ХВ-Ва]а, едва 
касаясь земли, несут его 
на сумасшедшей скорости 
по бездорожью. 


СКРОМНОЕ ОБАЯНИЕ 

ТИХОЙ АВИАЦИИ 

Сын военного летчика, он пришел в аэ. 
роклуб девятиклассником — и никогда 
уже не расставался со штурвалом само. 
лета. В 16 лет совершил первый полет 
на ЯК-52, Поступил в училище граждан: 
ской авиации, работал пилотом «Внуков 
ских авиалиний». Однако тяга к малой 
авиации у летчика огромного пассажир: 
ского лайнера лишь укрепилась. Тянуло 
в кабину легкого самолета, послушного 
малейшему движению руки, хотелось 
спонтанно, без маршрутных карт, выби 
рать направление, играть с восходящи 
ми потоками, импровизировать: 

— Мотор самолета или мотодельтапла 
на глушит все звуки, между тем на высо 
те хочешь тишины. Но на простом дель 
таплане далеко не улетишь, планер — 
другое дело! Кроме шума ветра не слы 
шишь ничего, — словно пересел с гидро- 
цикла на яхту 


ЗОНА ПАРЕНИЯ 

_У нас, как в модельном бизнесе: хочешь 

летать на планере, — соблюдай диету 
Главный запрет — на потребление 
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спиртного: небо не прощает нетвердой 
руки и замедленной реакции. Вес пило- 
та не должен превышать 90 кг, же; 
щий приобщиться к планерному спорту 
должен с осторожностью относиться 
к мучному и сладкому, даже если он 
не стремится попасть на подиум сорев: 
нований. Ограничения и по росту 
со своими 190 см Дринкинс едва вме- 
щается в тесноватую кабину — выбрасы: 
вает кресло и усаживается на малень 
кую подушечку. За спиной — парашют 
Перед полетом врач измеряет пульс 
и давление: если «верхнее» выше 160, 
допуск не даст. Оно и понятно: планер 
способен залететь на высоту 4 км, 


















тде без кислородного прибора тяжко, 
значит, должен быть в форме 

Надо признать, желание заниматься 
планерным спортом могут ограничивать 
финансовые возможности новичка: по 
леты не бесплатны. Хотя стоимость удо- 
вольствия в пределах разумного. Один 
час обучения стоит две тысячи рублей. 
Чтобы овладеть первоначальными навы: 
ками вождения, необ мо позани: 
маться с инструктором 10-12 часов. За- 
метим: Дринкинс уложился в 6 часов 
только потому, что он профессиональ- 
ный летчик, за плечами которого 1,5 ты- 
сячи часов налета на воздушных судах. 
Страховку от планериста не требуют. 























Следующая ступень: научившись ру: 
лить, заключаешь договор с фирмой — 
хозяином планеров, Один час арен 
ды, скажем, на орловской базе стоит 
тодня 520 рублей, что, если кто-то 
этим сталкивался, вдвое меньше сум- 
мы, которую сдирают на турецком ку- 
рорте, чтобы 20 минут поболтаться 
на параплане, который буксирует ка 
тер. В неполные 20 долларов аренды 
входит буксировка планера самолетом 
на 800-900-метровую высоту, 

Аппарат развивает в полете приличную 
скорость — от 60 до 240 километров в час, 
на нем «крутят» почти весь «репертуар» 
классики высшего пилотажа — «штопор: 
«бочку», «мертвую петлю», «горки» 
Впрочем, для таких выкрутасов предна- 
значен особый планер — меньше обычно- 
го по размерам, легкий и крепкий, свое 
образный «внедорожник» 


ПОИМАТЬ «ТЕРМИЧКУ» 

- В этом суть полета, — объясняет Паш- 
ковский. — В восходящем потоке возду 
ха «термичке» — планер легко набирает 
высоту. Остальное зависит от размаха 
крыльев. Аэродинамическое «качество» 
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спортивной машины - «40». То есть ап: 
парат с размахом крыльевот15 до 18 ме 
тров с высоты 1 км способен пролететь 
в спокойном воздухе до 40 км... Для 
сравнения: дельтаплан с выключенным 
двигателем преодолеет максимум 4- 

Спортивную модель новичку сразу 
не доверят. Его ждет учебный планер - 
с показателем качества «28». Чтобы да: 
ко не залетел. Когда научишься делать 
все, тебе позволят управлять машиной 
«открытого» класса — с размахом крыль 
ев, превышающим 18 метров, и аэроди- 
намическим качеством более «50». 

Летают наши мастера на импортных 
машинах. Наибольшей популярностью 
пользуются учебные чешские «Блани- 
ки» — 1-13 и 1-23, а также спортивный 
польский «Янтарь» - «Стандарт-3», Отече. 
ственных моделей, пригодных для уча 
стия в соревнованиях, просто нет. На тех, 
что есть, не летают: их использовать — все 
равно, что кроссмену сесть на «Восход: 

Полетать планеристу можно не толь 
ко в Орле, где наш герой б 
всего. Аэроклубы существуют в Москве, 
Новосибирске и Владикавказе. Восполь. 
зоваться их услугами можно только ле- 
том. Что еще больше роднит планеризм 
с мотоспортом. Сезонность забавы объ 
ясняется теми же причинами: холодно, 
юнарь» запотевает... Да и «термичк 
зимой не поймать, 
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ывает чаще 








Приключений хватает: 

— В случае нештатной ситуации, — д 
лится Пашковский, - главное — подобрать 
площадку для вынужденной посадки. 
Она должна быть удобной и для самолета 
который придет на помощь. Однажды 
я полетел в пилотажную зону отрабаты 
вать спирали и «штопор», Вдруг задул ве. 
тер, скорость - 10 метров в секунду 
Это для планера величина критическая 
Чудом выкрутился из воздушной ямы, ка 
залось, аэродром еще рядом, Но образо- 
валась дымка, и я окончательно потерял 
ориентиры. Решил садиться. Подобрал 
ровное поле, сообщил по рации руково- 
дителю полетов: «Аэродрома не наблю: 
даю Прислали за мной самолет, отбук 
сировали назад. Знаете, сколько волокли? 
Сосчитайте: я заплатил за это удовольст 
вие 240 рублей — по 12 рублей за кило. 
метр... Таксисты взяли бы дороже! 

Цена такая «спокойная» отчасти: вот 
почему. Братство планеристов особое 
здесь нет, или почти нет, «пальцатых 
«новых русских», в него чаще всего всту. 
пают врачи, учителя, мелкие бизнесме- 
ны. Потому что в небе не перед кем по. 
хвалиться шикарным прикидом или до. 
рогой «тачкой». А птицы не оценят. В хо- 
лодной голубизне человек отчитывается 
только перед самим собой и только само. 
му себе доказывает, что умеет жить. №4 

Александра САДОВСКАЯ 
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Артем ЛЕПЕСИН, Москва 


ЕЗЖУ С ЧЕМПИОНОМ СР 


ВА В$125 


После того как расстался со скутером 
в стиле ретро Нопда Суогпо (как возился 
ясним, без слез не вспомнишь), весной 
прошлого года купил мокик Уатава Т2В. 
и отьездил на нем полсезона. Вещь дос- 
тойная: механическая коробка, ско- 
рость до 80 км/ч, выглядит, как спор 
тивный мотоцикд... Но понял, что готов 
пересесть на что-то более мощное - 
уже прочувствовал ритм города и готов 
ко всем испытаниям. 

Пересмотрел множество вариантов, 
однако больше всего влекли модели 
Ара: красивые мотоциклы, в каждом 
своя «изюминка». Но просто-таки влю- 
бился в 85125 с расцветкой Сгап4 Рих-1 
матовый черный цвет, красные полосы, 
серые львы. Дизайн каждой части ма- 
шинки и ее технические характеристики 
— все по мне, И вовсе зафанател, когда уз- 
нал, что изначально мотоцикл был раз- 
работан для шоссейно-кольцевых гонок 
в классе 125 кубических сантиметров, 
именно на таком Валентино Росси впер- 
вые стал чемпионом мира 























Здесь установлен двухтактный двига- 
тель Вогах (эта компания в представле- 
нии не нуждается) с жидкостным охлаж 
дением и объемом 125 «кубиков». В ка- 
честве элементов тюнинга я установил 
лишь «спортивный» коммутатор, вы 
хлопную систему с карбоновым глуши- 
телем, поменял штатные лампы освеще- 
ния на ксеноновые. 

Сейчас с улыбкой вспоминаю то без 
мие, когда ночью в проливной дождь ле. 
тал на скорости 150 километров в час по 
кольцевой автодороге, но мотоцикл дер- 
жался на мокром покрытии, как посуху. 
Сейчас мотоциклу меньше года, а про’ 
ехал я на нем почти 11 000 километров. 
И никаких нареканий! Разве что пора ме- 
нять цепь и звезды - они свое отходили. 

Самое дальнее расстояние, которое 
я на нем преодолел - порядка 700 кило- 
метров из Питера в Москву. Никаких 
проблем в дороге не возникло. Своевре- 
менное проведение ТО, использование 
качественного синтетического масла га 
рантируют, что мотоцикл прослужит дол- 
го. Сейчас он развивает максимальную 
скорость около 170 километров в час, ес- 
ли с пассажиром - 150. Разгон до сотни? 




















Никогда на этом не заострял внимание 
В машинке есть резервный топливный 
бак на четыре литра, удобный багаж 
ник - в него как раз помещается литро- 
вая банка Пассажирское седло 
и подножки для «второго номера» удоб 
ные, так что комфортно ездить вдвоем. 
Если сравнивать 83125 с другими мо- 
тоциклами с таким же объемом мото 
ра, он никому не уступает: сего мощно. 
стью 35 л. с. и весом всего 139 кг лег- 
ко маневрировать в пробках, ездить 
В ДОЖДЬ И СЛЯКОТЬ, № 
Фото Павла КОСОЛАПОВА 


масла. 











ПОБЕДИТЕЛЬ 


ПОЛУЧИТ КРУИЗЕР 


Мотоцикл ВМ 150, круизер, 
предоставлен компанией 
«БалтМоторс», Калининград 


Рю ‚АЧ ОБЗАВИДУЕТСЯ 

Го школьными друзьями решили «про. 
ветриться» на двух «Иж-ЮЗ». Маршрут 
пролегал по глухим местам горного Ал: 
тая. Выбрались на дорогу, по которой 
изтайги вывозили лес 

Было уже поздно (ночь, луна, теп 
лынь...), мы уже 16 часов ехали без 
привала, когда я заметил, что по обо 
чине кто-то смешно семенит в пыли 
Передаю примерный ход 
«Во, мужик, куда спешит? До ближай: 
шего жилья 150 км... Чудной — в шубе, 
меховых штанах... И походка стран 
ная какая-то... И вообще походит на. 
медведя!!! 

До «Миши» оставалось метров де 
сять. И тогда заработали инстинкты 
Я выполнил разворот, который (даже 
тогда, когда стал тренироваться в сек 
ции мотокросса) не смог повторить 
никогда. На скорости 50 км/ч почти 
без торможения заложил левый разво- 
рот на узенькой дороге (мотоцикл 
без коляски был навьючен поклажей 
и двумя 20-литровыми канистрами) 
не коснувшись ногами земли, К тому 
же умудрился не потерять дремавше: 
го сзади напарника и не столкнуться 
с едущими позади ничего не понима 
ющими друзьями. Их непонимание 
длилось мгновение, потому как и они 
увидели «Мишу», который, напуган 
ный моим маневром и ревом мотора, 
уже ветал в угрожающую стойку по 
средине дороги, И друзья повторили 
мой «пируэт». № 








мыслей 








Сергей БОРИСОВ, 
г. Серебрянск, республика Казахстан 





Эта «Ява» появилась в нашей компании 
случайно. На ней восседал студент Са 
ня. Он очень-очень хотел поехать с на 
ми по Саянам, но духи гор, видимо, 
были против 

Неприятности начались сразу за го. 


родом: у «Явы» отвалился номер с ча- 
стью крыла 

— Не «ходовая», сойдет! — сказали 
мужики и привязали номер к бага: 

Через триста километров на «Яве» 
замкнул аккумулятор. 

— Не «ходовая», сойдет! — снова 
махнули рукой, и Саня поехал «на гене 
раторе», «прикуриваясь» на каждой 
остановке 

Через сто километров «полетели» 
щетки генератора. Пришлось свернуть 
в поселок и ремонтироваться. Еще че- 
рез 50 кэмэ потек бак. Свернули в посе: 
лок, бак запаяли 

Задумались. Раз духи гор не хотят пу- 
ть Саню в гости, ему надо возвра 
щаться домой. А демоны продолжали 
издеваться над студентом: заклинило 
задние колодки. Поменяли. Километ- 
ров через сорок вылетела флейта глу- 
шителя, и сопки огласились ревом 
движка. Мужики лежали от хохота: 
«Не «ходовая»! Сойдет!» 

Когда выехали на асфальт, у «Явы» 
пропал свет, а возле города лопнул болт 
натяжителя цепи. До дома парень крал- 
ся огородами 

Саня умудрился продать эту лохмати- 
ну, теперь ездит на Уашава и горя 
не знает, Но в горы не суется: тамош- 
ние духи к нему слишком злы. № 

Майя НОВИК, г. Ангарск Красноярского края 




















ИИ чего у нас стоой 
НЕ ПОЛУЧИТСЯ 
Моя «Ява-350» была старой модели, 
приметная такая. Колеса «на 18», кры- 
лья от Раппоща, чопперный руль, хро- 
мированные дуги, противотуманки, 
фирменный «ветровик». Вставки 
в глушителе подрезал на пять санти- 
метров, отчего звук выхлопа стал соч- 
ным и волнующим, как драйв Оеер 
Ригре... Для середины 70-х это была 
крутизна! В потертых джинсах и мон- 
гольской кожаной куртке я рассекал 
по предрассветной Москве... 

Но так сложилось, что решил про- 
дать мотоцикл. Расписал всю красоту 
в объявлении, жду. Стали звонить: 
что да как, какой пробег, давайте по- 
торгуемся... Позвонила девушка, в ос- 
новном интересовалась внешним ви- 
дом мотоцикла. «Вы для мужа или для. 
брата «Яву» ищете?» — спрашиваю ее. 
«Нет, - отвечает, — для себя. - А ваша 
«Ява» не очень высокая?» Я все понял 
и попытался ее убедить, что «Ява» — 
не для нее, но она настаивала, 

Договорились встретиться. Приеха- 
ла: приметная такая, стройная, свет- 
лые волосы, глаза большие серо-зеле- 
ные. В джинсовой куртке, джинсах 
«Рэнглер», кроссовках. По тогдашней 
поре это было ох как круто!.. 

Про мотоцикл все рассказал, пред- 
ложил: «Давайте я вас прокачу». — 
«Можно я сама?» — «А вы водить-то 
умеете?» — «Да, - отвечает, - только вы 
мне помогите сесть, а то она высокая». 

Ладно, помог ей взобраться, гляжу, 
носком только одной ноги достает 
до земли - ито ладно. Уверенно вклю- 
чила передачу, сделала пару кругов 
по площадке, остановилась. Слезла, 
начала устанавливать мотоцикл 
на подножку... И уронила. Дуги спас- 
ли машину от увечий, но все равно. 
неприятно. 

Попыталась поднять сама - сил не 
хватает. Я, конечно, подскочил, под- 
нял. Она говорит; «Извините, он для 
меня слишком большой». Вид у нее 
был расстроенный, смотрит смущен- 
но своими серо-зелеными глазами. 
А я злой как черт: предупреждал же. 

Говорю: «Думаю, у нас с вами ниче- 
го не получится». Она взгляд отвела: 
«Да, вы правы». Помолчала, снова 
взглянула на меня своими потрясаю- 
щими глазами и добавила: «А жаль». 

Мотоцикл я не продал ни тогда, 
ни позже - передумал. Просто через 
три месяца мы с этой девушкой поже- 
нились. И уехали на нашей «Яве» 
в свадебное путешествие в Ригу... 
Теперь внука дождались. 4 

Владимир БОГОЛЮБОВ, 
"Москва 
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ЭКСТРИМ 































российский 
Мы 


Татьяна КОДАЧЕНКО, 
фото Георгия САДКОВА. 


Московский международный фестиваль трюкового искусства и ки- 
но «Прометей» в седьмой раз оглушил жителей Москвы взрывами 
и грохотом. В Доме кино прошел конкурсный показ кинофильмов, 
а на аэродроме «Тушино» каскадеры соперничали «вживую». 


Каскадерское мастерство в этом году де- 
монстрировали команды из Югославии, Ка 
захстана, Украины, Сербии, США, сборной 
Мальты-Великобритании и РФ. За Россию 
вочередной раз «отдувались» каскадеры-уни- 
версалы из объединения «Мас Наши и 
завоевали абсолютное первенство (второй 
год подряд!), победив в номинациях «Луч- 
ший мототрюк», «Лучший автотрюк» и «Луч- 
ший индивидуальный трюк» 

Зрители, пришедшие погожим майским 
деньком полюбоваться на сей земной ад 
(а с чем еще сравнить беспрестанные огнен- 
ные всполохи и. взрывы!), были в восторге. 
Они увидели «изнанку» самых захватывающих 
моментов съемок современных фильмов (вро- 
де «Угнать за 60 секунд», «Гладиатор», «Кар: 
мен», «Перл Харбор» ит. когда люди нада: 
ют с огромной высоты, машины кувыркаются 
в воздухе, мотоциклы врезаются в автомобили, 
ана лошадях носятся полыхающие огнем всад 
ники. Здесь все это происходило буквально 
под носом — жар огня обдавал лица, а в т 
етела пыль из-под падающего ‹дкелеза» 
Подготовка каждого трюка требовала вре 







































мени и тщательности, от зрителей = терпения 
'Спешить нельзя: цена ошибки — жизнь. Удач 
ный трюк-это 50% умёния и' ЗО%незения, Ве 
зения не хватило капитану сборной Мальты: 
нкобритании Марио Камилери, которого 
«скорая» увезла с площадки с переломом реб: 
ра. Неудача постигла его при попытке сделать 
сложный автомобильный трюк, когда 
каскадер разгоняет машину до большой ско 
рости, въезжает на подкидной трамплин (это, 
и есть «коза»), алютом, перевернувшись в в03- 
духе; приземляется. Но два часа 
Марио вернулся — болеть за своих. 











через. 





„Летний скийоринг, 


Позже Олег Степанищев из «Мастера» этот же трюк вы- 
полнил ‘Чисто; И даже установил мировой рекорд: он со 
вершил прыжок ‚(предварительно разогнав автомобиль 
до 180 км/ч)/и пролетел 100 м. Машина приземлилась 
на «морду», азависла» втаком положении на несколько се- 
кунди перевернулась ‘на крышу: «Жаль, что.не на колёса — 
вот был.бы класс!» — сокрушался кто-то из каскадеров 

А сколько исполнили трюков с пламенем,..Люди горели 
на мотоциклах, лошадях, машинах, горели перед зритель 
ской трибуной и прыгая с вышки... Отпрыжках, Каскадер 
из Сербии выполнил стойку на руках на этой самой вышке 
(на высоте с полсотни метров), сиганул вниз на батут, 
а по дороге умудрился совершить сальто, 

Что же заставляет людей так рисковать? Ответ исполни- 
телейединодушен: любовь кискусству. Напресс-конферен- 
ции участникам фестиваля задали каверзный вопрос, не ос- 
тавят ли трюкачей без работы спецэффекты и современные 
компьютерные технологии? Член жюри фестиваля Джинн 
Эппер-Кимак, известная американская каскадерша, член 
Американской ассоциации исполнителей трюкови комите- 
та. «Синейсленты» Международной трюковой премии 
Таигце («Телец»), ответила: «Те, кто готовят спецэффекты, 
да, облегчают нашу работу. Мы же занимаемся тём, что 
компьютеры сделать не в состоянии — делаем фильмы более 
красочными и живыми: Каскадер!- это болезнь». И, судя 
по количеству подхвативших ее мысль, заразная. № 



























Это фото 
‘неудавшейся 
полы 
установить рекорд. 
Во второй. 








КЛУБ-ИНФО 


ЗРЕЛИЩА, АКЦИИ В ИЮЛЕ-АВГУСТЕ 


ВЫСТАВКИ 

3-11.07_— Шоу «Автоэкзотика», Москва, аэродром «Тушино» 

25-29.08 8-я Московская международная автомобильная выставка, 4-я олдтаймер 
галерея Ильи Сорокина, Москва, «Экспошентр» на Красной Пресне 


АКЦИИ КЛУБОВ 
$-11.07 — Байк-шоу в г. Екатеринбурге («Черные ножи») 
16.07 — Мотофестиваль «Байкал-Шаман-2004» (Байк,АЦ. г. Иркутск) 
16-18.07_ Международный слет владельцев старинных мотоциклов 
«Курляндсков кольцо», Латвия 
22.07-8.08 Дальнобойный пробег на слет «Тамань-2004» («Копесницы дорог», г. Барнаул) 
23-25.07_ 7-й байкслет «Ирбит - мотоциклетная столица России» («Уралмото», г. Ирбит) 
23-25.07 Мотофестиваль в г. Красноярске (Ассоциация мотоклубов Сибири) 
30.07-1,08 Рокчфестиваль в г. Витебске («Железный ворон», Беларусь) 
13-15.08 2-й международный слет мотопутешественников «Лицом к океану», 
Приморьа, бухта Золотари под Находкой 
13-15.08 Мотослет на Золотом пляже (при поддержке Ирбитского мотозавода), 
‘пос. Коктебель, Республика Крым 
20-22.08 7-й международный фестиваль байкеров в Санкт-Петербурге (Мегемон Мс) 
27-29.08 4-й международный мотофестиваль (гоп Вго\егз, Беларусь) 


3.07 Чемпионат России по кантри-кроссу, 4-й этап, г. Подольск, Моск; обл, 
3-4.07 — Чемпионат России по мотокроссу, суперлига, г. Тюмень 
3-4.07 — Кубок России по мотокроссу («Хобби»), чемпионат России по мотокроссу 
(«Мотоциклы с колясками»), г. Харовск 
3-4.07 — Чемпионат России по ШКМГ, 4-й этап, трасса «Невское кольцо», 
Г. Санкт-Петербург 
4.07 Чемпионат мира по мотокроссу (МХ1, МХ2), Гран-при Швеции, г. Уддевалла 
7.07 Чемпионат России по мотокроссу, суперлига, гг. Магнитогорск, Челябинск 
10.07 ‘Чемпионат России по супермото, 2-й этап, г, Москва, Крылатское 
10-11.07 Кубок России по мотокроссу («Хобби»), «Парк Экстрим», г. Яхрома; Моск. обл 
11.07 Мотокросс на дорожных мотоциклах, Владимирская обл., Ковровский р-Н, 
с, Глебово. 
11.07 ‘Открытый чемпионат России по кроссу на АТУ, 2-й этап, «Парк Экстрим», 
г. Яхрома, Моск, обл, 
17.07 Чемпионат России по суперкроссу на Кубок ЮКОСа, 3-й этап, 
г. Москва, Крылатское: 
24.07 Чемпионат России по кантри-кроссу; 5-й этап, трасса «У Пирамиды», Моск. обл. 
24-25.07 Чемпионат России по ШКМГ, 5-й этап, трасса «Невское кольцо», 
г. Санкт-Петербург 
31.07 Чемпионат России по супермото, 3-й этап, г. Москва, Крылатское 
31.07- — Открытый чемпионат России по кроссу на АТУ и «Трофей России» 
1.08. по мотокроссу, 3-й этап, «Парк Экстрим», г. Яхрома, Моск. обл, 
7.08 Чемпионат России по кантри-кроссу, 6-й этап, трасса «У Пирамиды», 
"Моск. обл. 
7-8.08 — Чемпионат России по мотокроссу, суперлига, 3-й этап, г. Скопин 
11.08 Кубок России по суперкроссу, 3-й зтап, г. Кузнецк 
14-15.08 Кубок мира по кроссу на АТУ, «Парк Экстрим», г. Яхрома; Моск, обл, 
14-15.08 Чемпионат России по мотокроссу, суперлига, 4-й этап, г. Пенза: 
15.08 — Чемпионат мира по мотокроссу («Мотоциклы с колясками»), 
Гран-при России, «Парк Экстрим», г. Яхрома, Моск, обл. 
20-21.08 Чемпионат России по ШКМГ, 6-й этап, трасса «Мячково», Моск, обл, 
21-22.08 Чемпионат России по мотокроссу, суперлига, 5-й этап, г. Сызрань 
21-22.08 Чемпионат России по мотокроссу («Мотоциклы с колясками»), 3-й этап, 
г. Ирбит, Свердловская обл. 
28-29.08 Мотокросс на приз губернатора Московской области, «Парк Экстрим», 
г. Яхрома, Моск. обл. 
28-29.08 Кубок России по мотокроссу («Хобби»), 4-й этап, г. Кострома: 
28-29.08 Чемпионат России по мотокроссу («Мотоциклы с колясками»), г. Богданович. 
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клуБ-ИНФО 


ТОЙ-РАН В КОМПАНИИ ПРИЕДЕМ ЕЩЕ! 
ВИЦЕ-ГУБЕРНАТОРА 


Московские, покровские и тульские мотоциклисты 
откликнулись на призыв сайта Мото.Ру — посетили Же- 
лыбинскую школу-интернат в Тульской области. При- 
ехали, конечно, не с пустыми руками — доставили два 
комплекта компьютеров и сетевого оборудования для 
компьютерных классов. Байкеры покатали детей 
на мотоциклах, а после собственными силами устрои- 
ли почти двухчасовой концерт. С интересом осмотре- 
ли отремонтированный банно-прачечный комплекс — 
средства и материалы на его ремонт собирались через 
сайт Мото.Ру. 

Важная особенность последнего посещения шефами 
интерната: вместе с ними приехал вице-губернатор 
Тульской области Анатолий Воропаев, причем на собст- 
венном двухколесном аппарате, Более того, участвовал 
в концерте! Мотоциклистам удалось привлечь внима- 
ние высокопоставленного губернского чиновника 
к сложностям учебы и быта обитателей интерната — 
и тот обещал детскому дому помочь избавиться от мно- 
гих насущных проблем, № 








Акцию «Байкеры - детям На- 
ходки» провели организаторы 
предстоящего в августе слета 
«Лицом кокеану» и администра- 
ция Находки. Мотоциклисты 
устроили сюрприз обитателям 
Дома для сирот, Когда во двор 
въехали байкеры, ребятня за 
визжала от восторга! С интере- 
сом разглядывали привезенные 
книги, игрушки, одежду, быто. 
вую, аудио- и видеотехнику. 
Приморские байкеры сумели 
привлечь к акции спонсоров. 
И были танцы, покатушки, слад- 
кий фуршет, 

В Находку байкеры приехали 
впервые. Но дали честное «бай- 
керское» слово, что скоро бу. 
дут снова. № 

Игорь СОКОЛОВ ($15), 
Владивосток 















Владимир ЗЯБЛОВ (Босс), Москва 





Три новеньких «Пилота», на которых учатся ездить подрост: 
ки, крутятся на площадке у московского завода «Салют». Тре 
нер Николай Чернопятов полон оптимизма: «Салют» оплатил 
еще несколько «Минсков», на средства предприятия отремон- 
тированы помещения для мотосекции. Летом тренировки про- 
должаются: оттачивается езда в «фигурке», по бездорожью. 
С недорогой ковровской, ижевской и минской техникой обе. 
щает помочь Национальная Российская мотофедерация, №4 


Иван КСЕНОФОНТОВ, фото Наталии ДОЛГОЙ 
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УКРАИНС 


Любительские «Мотогонки-2004. Крым» прошли 
на Алуштинском байк-посту, одном из популярных при- 
бежищ украинских мотоциклистов. Вдохновитель и ор- 
ганизатор соревнований - Серега Таракан, личность ле- 
гендарная в среде байкеров, 

Трасса для соревнований - «натуральная»: З-кило- 
метровый отрезок сумасшедшего горного серпантина 
с чередой закрытых поворотов и затяжных подъемов. 
Требования к участникам и мотоциклам — быть в над- 
лежащей экипировке, успешно пройти тех- и медос- 
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мотр, иметь страховку. Ограничений по кубатуре 
техники — никаких. 
Гнали со средней скоростью 120 км/ч. Самый слож- 


ный вираж в 180° пришелся аккурат на середину пути. Гонщикам 
он дался нелегко: «нырнуть» в кювет никто не хотел, а снижать ско- 
рость — значит, терять драгоценные секунды. Но все завершилось бла- 
гополучно. Первое место занял Паша Спартак, спортсмен из Одессы. 
Призеры щедро полили друг друга и болельщиков шампанским, 

В перерывах между заездами на пляже состоялось мото-шоу иоткры- 
тие купального сезона (при температуре воды +11°) под названием 
«Смелые жопы» (см. фото). Праздник души завершился концертом 
и полыханием фейерверка. №4 

Фото Мепе! 








Свой седьмой день рождения сеть магазинов «Скутершоп» отметила любитель- 
скими гонками на скутерах. Зрелищно, массово, доступно! На старт вышли более. 
20 участников, а поболеть собрались никак не менее полутысячи человек, Кубату- 
ра техники невелика, но борьба велась «по-взрослому». Были и фавориты, и осг- 
рые моменты, и даже дисквалификация за попытку обмануть техкомиссию. Побе- 
‘дитель же уехал на новеньком НопЧа О, предоставленном «Скутершопом». 

Праздник продолжился шоу-программой. Гостей развлекли показательные заез- 
ды на макси-скутерах. А какой ажиотаж вызвали гонки на мини-байках! Алек- 





Все асы и чемпионы начинали одинако- 
во — с тренировочной площадки, преодо- 
левая «коридор», «восьмерку», «змейку, 
Аесть «фигурка» спортивная, где ширина 
«коридоров» уже — меньше метра. Прое- 
хать их «чисто», но быстро, нелегко даже 
асу, Такой «слалом» на асфальте в Москве 
проводится еще с середины прошлого ве- 
ка, и почти сорок лет организатор сорев. 
нований - Михаил Михеев, руководитель 
московского СТК «Восход». Он же «коман- 
довал парадом» и в этом году. 

В саду «Эрмитаж» соперничали школь- 
ники. Некоторые были настолько «мел 
ки», что хотелось им сказать: «Иди отсю. 
да, подрасти». Благо, было куда послать — 
рядом в парке клоуны водили с малыша- 
ми хороводы. Но шустрые мальчишки, 
запрыгнув на сиденье скутера, одной но- 
той едва касаясь земли, резко трогались 
и мастерски вписывали аппарат в «змей- 
ки» и «восьмерки», Надо было видеть, 
как технично они это проделывали! 











сандр Рябикин, более известный 
в столичной тусовке как Фура, член 
московской команды РИог Каста 
Теат, казалось, никому не оставит 
шанса на победу. Все так и склады- 
валось... пока на его аппаратике 
не «кончилось» сцепление. 

В перерывах между заездами 
зрители могли удовлетворить лю- 
бопытство на небольшой темати- 
ческой выставке, которая проходи- 
ла тут же, на трассе. Особое вни- 
мание привлекла новая россий- 
ская разработка специалистов КБ 
«Завода им. Хруничева» — «Ску- 
тэнд», скутер-эндуро, созданный 
‘специально для российского бездо- 
рожья. Праздник удался! №4 

Лев ГАРЯЕВ 


В возрастной группе школьников до 
12 лет самым техничным водителем при- 
знали Колю Кукушкина. Самый юный 
участник, 8-летний Леша Тарасов, занял 
третье место. В другой возрастной группе 
(старше 12 лет) победил Костя Чернов. 

















Победители получили призы от управы 
«Тверская» Центрального округа Москвы. 
В этом году планируется еще несколь- 
ко подобных соревнований, в том числе 

и для взрослых. № 
иван КСЕНОФОНТОВ, фото Наталии ДОЛГОЙ 


Клуб «Мотолюбер» собирается посетить ле- 
тендарный мотофестиваль 311852004, ко- 
торый пройдет в Южной Дакоте 9-15 авгу- 


‘ста. Приглашаются все желающие, За ин- 


формацией обращайтесь по е-таЙ; тою- 
Бег@гиззтапзроп.ги. № 
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Я- НАСТОЯЩИЙ 


Если байкеров на Смотровой спросить, 
кто самый колоритный персонаж и 
ки, почти все вспомнят Иваныча из клу. 
ба «МотопАдонки Масквы». Вишневая 
Уатава \УАтазо, шлем с рогами и самодель, 
ные «доспехи» — его «особые» приметы. 
Весь наряд - плод его богатой фантазии 
и неиссякаемой энергии. 

Меня часто называют настоящим байке 
ром. А в понятие байкера входит свобода са 
мовыражения. Один из способов — ориги 
нальный наряд. Поначалу надевал костюм 
только на байкерские тусовки, чтобы выде 
литься. Со временем сам неё заметил, как 
этот костюмчик стал моей «визиткой: 

Наряд мой выглядит, наверное, вызываю 
щим, но на дороге я не наглею, пытаюсь 
к, чтобы не ме. 


тусов- 


быть предсказуемым, езжу 


шать другим участникам движения. При 


держиваюсь принципа: «ездить нужно та 
акты бы хотел, чтобы ездили другие 

У меня масса всевозможных идей и проек: 
тов. Многие связаны с одним: объединить 
мотоциклистов в братство, и неважно, на ка 
ком мотоцикле ты ездишь. Помогаю другим 
на дороге, а в качестве платы беру обещание 
гоже помогать, 

Хочу в меру сил сделать все, чтобы люди 
чтили традиции и устои, сложившиеся десяти 
летиями и сегодня забытые. Сейчас создаю 
информационный портал (злу\у.тотовгат.га) 
для общения мотоциклистов. Темы 
Назвал его «мотохрам». В нем нет религиоз 
ной подоплеки. Сайт сделан в виде «скелета», 
без графики, цвета и звука, — лишь бы у посе. 
тителей была возможность участвовать в с0з 
дании виртуального храма 

Кто-то скажет, что все это утопия и по мне 
плачет сумасшедший дом. Однако, судя по 
количеству тез ержал идею, могу ут 
верждать, что я нормальный человек, а то, 
что делаю, многим по душе. № 

Фото Наталии ДОЛГОЙ 


любые. 


кто пс 


^ Первый открытый байкерский турнир по биль- 
® — ярду провел ЛМ СШЬ Мозсо\. Состязались в двух - 





видах — «Американском пуле» и «Русской пирами- 
де». Организаторы предполагали, что самым мас- 
совым видом будет «Американка». Ан нет — боль- 
шинство байкеров (в основном, старшего поколе- 
ния) предпочли русский бильярд, самый труд- 
ный, но и зрелищный. Победители увезли с собой 


по призовому видеомагнитофону. 


Сергей ИВАНОВ (АНеп), ЗМ СШ Мозсоми г 
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Рок-н-ролл и кастомай 
зинг объединились Три са 
мых известных кастомайзе 
ра в мире — Дэйв Перевиц, 
Донни Смит и Арлен Несс 
в сотрудничестве с леген 
дарной фирмой-производи 
телем. гитар С№зоп создали 
три уникальные гитары 
и в стиле ‚каждой из них 
сотворили мотоциклы 
Арлен Несспошел по само, 
му простому пути: на гитаре 
и построенном мотоцикле 
поставил свой инициал 


А». Гитаре кастомайзер № 


придал форму щита, Чоппер 
выкрашен в те же цвета, что 
иннетрумент. Форма гитары 
Донни Смита напоминае 
бензобак чоппера. Есть даже 
крышка горловины! «Бензо 
бак» оранжевого цвета, на 
ярком фоне изображены си 
ние языки пламени. После 
консультаций с музыканта 
ми группы Аегозти®, Пере. 
виц, признанный журналом 
ЕазунЧег лучшим кз 
зером 2003 года, не стал ухо. 
дить ог традиционной фор. 
мы гитары. Наоборот, он по. 
шел от гитары — к мотоцик 
пу. И передал в своем чопие 
ре дух фирмы Сйзоп: спицы 
колес сделал в форме грифа: 
азеркала — вформе деки. № 
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БУША ОБЕЩАЛИ 
«ПОДВЕЗТИ» 


В последний день весны американ- 
ские байкеры заполонили мотоцик- 
лами громадную стоянку перед зда- 
нием Пентагона, устроили ежегод- 
ный парад по улицам Вашингтона. 
Делегация нагрянула и в Белый дом: 
Джордж Буш устроил прием для ветеранской организации. 
«Катящийся гром». Президент по громкой связи обратился 
к толпе съехавшихся со всех штатов мотоциклистов, со- 
‘бравшихся на вашингтонском стадионе имени Джона Кен- 
неди — здесь завершилась ежегодная акция «Пробег во имя 
свободы». Первый человек страны поблагодарил мотоцик- 
летное сообщество за то, что байкеры приняли его в свою 
семью и пообещали поддержать на предстоящих выборах. 
Буш пообещал, что в качестве главнокомандующего сдела- 
ет все возможное, чтобы ветераны и члены их семей «полу» 
чили благодарность и уважение всей страны». 

«Катящийся гром» создали ветераны Вьетнама, у органи: 
зации 78 отделений в США и ряде стран, насчитывает око- 
ло 7 тысяч членов. Прошлогодний «Пробег во имя свободы» 
привел в Вашингтон почти 350 тысяч мотоциклистов 
из всех штатов США. № 


[3 СТОЛИЦЕ ЕСТЬ МОТОСПА 


В Москве начала работать Служба социальной защиты 
мотоциклистов. Ее задача понятна — прийти на выручку 
мотоциклисту в случае поломки его техники или в ава 
рии. Круглосуточно работает «горячая линия» по тел 
924-44-60. Специалисты окажут техническую, медицин 
скую или юридическую поддержку. «Мотоспас» коорди 
нирует работу эвакуаторов, «скорой» и других оператив 
ных служб. Добровольцы из «хели-листа» (базы данных 
байкеров, готовых в любую минуту примчаться выручать 
из беды) всегда на связи с диспетчерами. Основной набор 
услуг предоставляется бесплатно. Подробности — на сайте 
пили. тогозраз, ги. 

















УВЕКОВЕЧИМ! 





Этот мотоцикл я 
собрал из мотоцик 
летных и некото: 
рых автомобиль- 
ных запчастей 
Сейчас он у моего 
друга Романа. Он 
живет в Париже 
но регулярно чита- 
ет «Мото». Вот бу 
дет сюрприз, когда обнаружит в журнале фотографию 
мотоцикла, который стоит у него на столе! 

Технические данные: рама — вырезана из днища 
поршня от «Волги»; бак - поршень мопеда; седло — та 
релка впускного клапана «Днепра»; обтекатель —эмбле. 
ма ГАЗа; двигатель-оппозит — прибамбас от японского 
карбюратора; задняя подв КП Заууа; стоп: 
сигнал — пуговица от байкерских джинсов и т. д. 

Руль поворачивается, подвески амортизируют 

Алексей КОМАРЕНКО, г, Запорожье, Украина 
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ОСОБЫЙ КАЙФ 
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ВПРАВО, ВЛЕВО, ПРЯМО... 

Хозяева здесь - гоночная элита автомо- 
бильной Е1 и МоюбР. На подиум 
«Сильверстоуна» восходили такие звез- 
ды, как Барри Шин, Кевин Шванц, Рон 
Хаслам, Карл Фогарти, Михаэль Шу- 
махер... Тем он и притягателен для тех, 
кто в элиту не входит. Что могут пока- 
зать здесь такие, как я? А ведь возмож- 
ность потренироваться здесь существу- 
ет. И яею воспользовался. 

«Сильверстоун» — один из крупней- 
ших трековых комплексов мира. Он со- 
стоит из четырех треков, три из них свя- 
заны друг с другом, что позволяет ком- 
поновать три различные трассы для на- 
циональных соревнований, междуна- 
родных и Гран-при, 

Мне предстояло ездить по «нацио- 
нальному» «кольцу». Эта трасса прибли- 
зительно треугольной формы, с двумя 
длинными прямыми и шестью поворо- 
тами. Первый после старт-финишной 
прямой - закрытый Сорзе. За ним следу- 
ет непродолжительный спуск, переходя- 
щий в МазроН$, завершающийся быст- 
рым правым поворотом и прямой. После 
этого следует левый ВгооКап4з, перете- 
кающий в медленный Ги Пе]4, с которо- 
го можно съехать на пит-лэйн или про- 
должить путь на финишную прямую. 

Я изучил схему трассы, запомнил глав- 
ные ориентиры, приблизительно наме- 
тил основные траектории, возможные 
точки начала торможения и входа в по- 
вороты. На свою Уатава В1 установил 
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таймер кругов - инструмент, позволяю- 
щий объективно оценить, прогрессиру- 
ешь ли ты на треке. 


МЫ ВСЕ ЗДЕСЬ ОДИНАКОВЫ 

В 7.00 заветного дня в полном офигении 
я въехал на этот грандиозный комплекс. 
В паддоке кроме меня расположились 
шесть новичков и два гонщика-профес- 
сионала. Начинающие были на дорож- 
ных В!асКЬиа, Емеаде, Нопаа УЕВ800 
и двух Уашава В1 в состоянии легкого 
тюнинга. В распоряжении профи не- 
сколько мотоциклов. Первый, окружен- 
ный свитой механиков, с самоуверенной 


улыбкой рассматривал свои два затю- 
нингованных до спонсорского банкрот- 
ства «Джиксера» последних моделей 
«литр» и «шестисотку». Другой пилот, 
видимо, не мог похвастаться крутым 
спонсором, в связи с чем и техника его 
попроще, но мотоциклов три: С3Х-В750- 
ЗВАО, В6 и ЕтеМаде. В состоянии не 
торого смущения я заговорил с надмен- 
ным рейсером... и сразу изменил мне- 
ние о нем: профи превратился в нор- 
мального парня, засыпал меня вопроса- 
ми, советами и информацией об особен- 
ностях трека. Он приехал за тем же, 
за чем и я, — тренироваться. 








ТОГО И ЖДИ ПРОТАРАНЯТ... 
В первую сессию я старался запомнить 
расположение ориентиров (в том числе 
пятна рассыпанного белого порошка, ко- 
торый применяют для нейтрализации 
асла). Уже вскоре понял, что 
подвеска моего В1 настроена не опти 
мально. Заднее колесо при энергичном 
торможении слишком «охотно» расста- 
валось с асфальтом, отчего переднее на- 
чинало неприятно вибрировать. После 
первого заезда подкорректировал на- 
стройки подвески. 


Изменение настроек дало рез 
второй заезд принес большую уверен- 
ность, возросла скорость. То, что запом- 
нил ориентиры, позволило более точ- 
но проходить виражи, оптимизиро- 

ать точки начала торможения и входа 
в повороты. 

В перерыве между заездами наблюдал, 
как идут дела у пилотов следующей за на- 
ми группы. Бросилось в глаза, насколько 
по-разному они проходят первый после 
финишной прямой поворот — Сорве. 
Еще в ознакомительном заезде обратил 


внимание, что этот вираж полностью не 
просматривается. И еще: на самом деле 
не столь крут, как может показаться. Ду- 
маю, эта кажущаяся сложность и вынуж- 
дала большинство пилотов второй груп- 
пы лихорадочно отщелкивать «вниз» две, 
а то и три передачи, доводить двигатель 
до поросячьего визга, а из-под заблокиро- 
ванного заднего колеса вылетало облачко. 
голубого дыма. Вместе с тем, более опыт 
ные пилоты ограничивались одним пере: 
ключением и проходили поворот значи- 
тельно быстрее. 

Третий заезд, как говорят рейсеры, 
«открыл» мне трассу. Когда это проис- 
ходит, возникает удивительное ощуще- 
ние, что дорога стала шире. Эффекту 
есть объяснение: пилот накопил доста- 
точно ориентиров, излишне не растра- 
чивает внимание на определение своих 
координат на треке, а расходует его 
с большей пользой. 

После прогревочного круга я действи- 
тельно поехал быстро. Скорость в пово- 
ротах ограничивала даже не резина 
(я использовал не чисто гоночную, 
а вполне дорожную ВТО10), а то, что 
мои штатные подножки при максималь- 
ном наклоне чиркали по асфальту, чем 
нарушали баланс мотоцикла. 

Очень скоро я понял, что ошибся, ко- 
тда выбрал для себя группу для начинаю- 
щих. Теперь большая часть новичков 
превратилась в почти неподвижные объ- 
екты, порой они не позволяли полностью 
реализовать потенциал мотоцикла. Хуже 
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того, иные оказались непредсказуемыми; 
что однажды едва не стоило мне падения. 
'Обогнав одного, я начал тормозить и ук- 
ладывать мотоцикл в поворот. В этот мо- 
мент боковым зрением заметил, что ос- 
тавшийся позади «курсант» тормозить 
или изменять траекторию не собирается 
и прет, нацелившись прямо в хвост моей 
В1. Последовал сильный удар, мой мото- 
цикл недобро взбрыкнул. «Ну все, - про- 
мелькнуло в голове, — перехожу из режи- 
ма езды в бреющий полет». Однако ка- 
ким-то чудом удержал машину от паде- 
ния, А тому «камикадзе» повезло мень- 
ше он продолжил путь на пятой точке. 
Вторая половина дня превратилась 
в сплошное удовольствие. Методичная 
работа с настройками подвески и «поли- 
ровкой» отдельных виражей приносила 
свои плоды. Единственной загадкой ос- 
тавался последний поворот перед фи- 
нишной прямой — ие. Его недавно 
‘реконструировали специально для мото- 
гонок: теперь вместо «шпильки» гонщи- 
ки перед выездом на прямую проходят 
‘очень узкий и медленный шикан. Дизай- 
неры трека объясняют: по сравнению 
со старым, новый ли Не!4 вносит в борь- 
бу больше остроты и зрелищности. 
Остроту я и прочувствовал на собет- 
венной шкуре. Все повороты до МиЁНе!4 — 
более-менеё быстрые, и это вырабатыва- 
ету пилота’соответствующий ритм. Но- 
вый Гибе]4 требует совершенно иного, 








и, если вовремя не перестроиться, 
ритм рушится. 
РАБОТА НАД ОШИБКАМИ 


Я попросил инструктора проехать за 
мной несколько кругов и оценить езду. 
Он же предложил свой сценарий: снача- 
лаон едет за мной и смотрит на мои не- 


дочеты, потом уходит вперед и показы- 
вает, как надо делать, после чего опять 
отстает и смотрит, как я проведу работу 
над ошибками, 

Ехал за ним, сравнивал и понял: я вхо- 
дил в повороты гораздо раньше, чем это. 
делает он. Другая ошибка: при сильном 
наклоне я иногда цеплял асфальт не под- 
ножками, а краем ботинка. Посмотрел, 
как инструктор располагает ноги на 
подножках, и уяснил, что опираться на- 
до не серединой ступни, а косточкой 
большого пальца, Боты следует распола- 
гать почти так же, как косолапый мед- 
ведь- носками внутрь, и тогда в поворо- 
те появляется возможность накренить 
мотоцикл острее. 

Не успел я еще как следует привыкнуть 
к новым точкам входа в поворот и непри- 
вычно-правильному положению стоп, 














как инструктор пригласил меня уйти впе- 
ред. Когда снова я стал лидером, сразу по- 
чувствовал, что не все так просто, как ка- 
залось, едучи сзади. Помня наизусть ук: 
занные мне точки входа, но не видя пе- 

"хуред собой учителя, я потерял былую уве- 
ренность. Дремучие инстинкты самосо- 
хранения взяли верх, и я автоматически 
стал повторять ошибки - входить в пово- 
роты раньше положенного. 

После заезда инструктор порекомен- 
довал установить на мотоцикл гоночные 
подножки: их можно регулировать 
по высоте, чтобы не касаться асфальта. 
И за счет этого избавиться от излишних 
выбросов адреналина. 


...ЧЕГО И ВАМ ЖЕЛАЮ 
«Сильверстоун» — трек невероятно инте- 
ресный, Трасса = как шведский сто: 
«блюда»-повороты на любой вкус. В длин- 
ных быстрых испытываешь те: продлен- 
ные ощущения, которые в коротких вира- 
жах длятся доли секунды, Нагрузка на мо- 
тоцикл настолько велика, что сразу стано- 
вятся очевидным все недочеты в подвеске 
и двигателе, Поверхность покрытия абра- 
зивная, так что со сцеплением колес с по- 
лотном даже на дорожной резине проб- 
лем не возникает. С другой стороны, этот 
абразив резину буквально сжирает, Неко- 
торые повороты (во всяком случае, 
по мнению спортбайкера моего уровня) 
с недостаточными по размеру зонами без- 
‘опасности: падение на высокой скорости. 
неизбежно приведет к столкновению 
с близко расположенными отбойником. 
Иеще: важно угадать, в какую по уровню 
мастерства группу записаться. Ошибешь- 
ся - и задиристые новички на «Хаябусах» 
и отцы семейств на «Супердроздах» будут 
путаться под ногами. 

В целом же день тренировки на супер- 
трассе — ни с чем не сравнимое удовольст- 
вие, которое я пожелаю пережить каждо- 
мууважающему себя спортбайкеру. №4 
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ТРАВМПУНКТ НА ОБОЧИНЕ 


Дорожно-транспортные происшествия уносят на порядок больше жизней, 
нежели нынешние войны и теракты. И виноваты в том не столько тяжелые 
травмы, сколько запоздавшая медпомощь. 

Хирург, а вместе с тем и мотоциклист со стажем Денис РАТИН (в москов- 
ских мотокругах — Доктор) рассказывает о тонкостях оказания первой 
помощи на дороге. 







ИЛЬНые кровотечения и переломы ко- 
МЕЧВостей со смещением костей, Если 
ПОСТрадавший в сознании, то, вернее 
ВСЕто, в ближайшее время не возникнет 
Серьезных проблем с работой сердца 
Й органами дыхания. Если пострадав- 
ший без сознания, проверьте, есть ли 
пульс и дыхание. Искать пульс следует 
‘только на сонной артерии (см. фото 1). 
Потренируйтесь прямо сейчас: прило- 
жите указательный и средний пальцы 
к указанной на снимке точке на собст- 
венной шее. Сильно не давите — лишь 


На ваших глазах произошла авария, 
пострадал человек. Не паникуйте, лю- 
бым доступным способом сообщите 
об аварии на ближайший пост ГИБДД, 
например, через водителей автотранс- 
порта. После чего, не теряя ни секунды, 
доставайте медаптечку (или остановите 
автомобиль - в каждом она должна 
быть) и приступайте к делу. 

Попытайтесь определить, какая трав- @ 
ма (из тех, что заметны) самая опасная. $ 
В первую очередь возможно: нарушение 
сердечной деятельности и дыхания, 
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слегка прижмите артерию подушечками 
пальцев. Это несложная процедура. 

В состоянии паники вы (да и любой 
в такой ситуации) можете допустить 
серьезную ошибку — интуитивно попы- 
таться любыми способами вытащить бе- 
долагу из-под машины или мотоцикла. 
Не давайте воли рукам, не продумав пос- 
ледовательность действий! Конечная за- 
дача — уложить пострадавшего на спину 
на ровной поверхности. Действуйте 
крайне осторожно: болевой шок усили- 
вается от любых манипуляций с телом. 
А если поврежден позвоночник, все мо- 
жет кончиться плачевно, если движения 
не будут достаточно слаженными. Лучше 
всего, если вам ассистирует помощник, 
еще лучше — два: один следит за положе- 
нием головы, другой «ведет» плечи 
и верхнюю часть туловища, третий - об- 
ласть таза и ноги, Здесь вашего подопеч- 
ного подстерегает серьезная опасность 
дополнительной травмы: чтобы ее избе- 
жать, слегка растягивайте его тело в дли- 
ну, а главное - ни в коем случае не да- 
вайте прогибаться шее и пояснице! 

Еще одна непростая задача -— снять 
шлем с пострадавшего. Действуйте 
крайне осторожно. Снимать надо вдво- 
ем: ваш помощник одной рукой удержи- 
вает шею травмированного сзади так, 
чтобы большим и указательным пальца- 
ми зафиксировать затылок, а другой — 
спереди, одновременно прижимая под- 
бородок вверх. Растяните посильнее 
лямки шлема в стороны и стягивайте 
его в направлении от подбородка к те- 

















Фото 1. 


мени, одновременно приподнимая голо- 
ву и плечи пострадавшего. Откажитесь 
от мысли тянуть шлем прямо вверх — 
движение должно быть именно дугооб- 
разным (см. фото 2). 


РЕАНИМАЦИЯ 

Следует поторопиться, если заметите 

у вашего подопечного синюшные губы, 

широкие зрачки и отсутствие пульса! 
Уложите его на спину. Под плечи 

(но ни в коем случае не под шею!) поло- 

жите валик из одежды толщиной в руку. 





Фото 2. 


Этот простенький прием поможет рас- 
прямить дыхательные пути. Поверните 
голову набок и, обернув палец куском 
ткани, очистите полость рта от крови, 
слизи, рвотных масс, Только после этого 
приступайте к вентиляции легких. По- 
верните голову раненого прямо, слегка 
запрокиньте ее назад, зажмите двумя 
пальцами нос. Глубоко вдохните и вдуй- 
те воздух в рот пострадавшему. Повтори- 
те эту процедуру два-три раза. 

А теперь самое сложное - непрямой 
массаж сердца. Он вполне вам по силам. 
Положите основание ладони одной руки 
на среднюю часть грудины пострадавше 
то, а основание ладони другой обоприте 
отыл первой. Не сгибайте руки в локтях! 
Работайте корпусом. Резко нажимайте - 
с частотой 60-80 раз в минуту, то есть 
примерно каждую секунду. Настолько 
сильно, чтобы грудина прогибалась 
на 5-7 см. Чередуйте движения: после 
10 нажатий произведите два выдоха 
в легкие пострадавшего. Проверяйте ка- 
ждые 2-3 минуты, не появился ли пульс. 


ЦВЕТ КРОВИ 
Чтобы добраться до раны, одежду с по- 
страдавшего лучше снять. Сделать это не 
всегда легко: при ожогах ткань, особен- 
но синтетическая, прилипает к коже. 
И не пытайтесь ее отрывать! Просто об- 
режьте одежду вокруг ожога и перевя- 
жите стерильным бинтом поврежден- 
ный участок (вот аптечка и понадоби- 
лась!). Нельзя из раны ино- 
родные тела (| железа, пла- 
стика ит. п.). жите вокруг 
них чистую по) бы зафикси- 
ровать их в ра 

Венозное к] 



























даст знать 






пасны. Чего. 
нии артери- 
: алая кровь 
й. Большим 
жмите арте- 
терю крови, 


и неглубоких 
нельзя сказать, 
альном. Его ли 
бьет пульсир; 
пальцем или 
рию, чтобы о 









Если этого оказалось недостаточно, ис- 
пользуйте жгут. Нет его под рукой, - н: 
дите веревку, сгодится любой кусок тка- 
ни. Самое подходящее место для наложе- 
ния жгута на руке — верхняя треть плеча 
(см. фото 3), на ноге — средина или верх- 
няя треть бедра. Немного приподнимите 
вверх раненую конечность. 

Жгут накладывается не более чем на 
1 час, в холодную погоду - на 30 минут. 
Обязательно прикрепите к поврежден- 
ной конечности записку о времени нало- 
жения жгута. 

При проникающем ранении груди, ко- 
гда воздух выходит из раны при дыха- 
нии, в первую очередь герметизируйте 
рану. Для этого подойдет любой не про- 
пускающий воздух материал: кусок по- 
лиэтилена, прорезиненная ткань, даже 
презерватив. Когда пострадавший сдела- 
ет глубокий выдох, зажмите имеющимся 
материалом рану, сверху положите не- 
сколько салфеток и туго забинтуйте. 


0 ПОЛЬЗЕ ПОЛОСАТОГО ЖЕЗЛА 

Перелом - это боль, часто настолько 
сильная, что вызывает болевой шок, По- 
этому постарайтесь максимально «обез- 
движить» сломанные кости. Главный 
принцип фиксации конечности: закре- 
пите ее в одном суставе выше и в одном 
ниже перелома. Хороши при этом любые 
подручные средства: доски, картон, час- 
ти защитной экипировки мотоциклиста, 
Пришлось мне однажды помогать сот- 
руднику ДПС, получившему перелом 
предплечья, - прекрасную шину я изго- 














Фото 3. 


товил из его же милицейского жезла 
и папки с протоколами. 

Очень советую все это запомнить. 
Еще и потому, что в роли пострадавшего 
можете оказаться и вы сами, вот и смо- 
жете грамотно поруководить теми, кто 
не знает, как помочь. Зачастую умение 
оказать несложную первую помощь мо- 
жет спасти человеку жизнь. 4 

Автор композиции 

из пластилина Александр БАТЫРУ, 
рисунок Сергея ЧИРКОВА, 

фото Павла КОСОЛАПОВА 
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ТРУБА КАК ТОЧНЫЙ 


ПРИБОР 


Мотор моего «Днепра» я собирал, соблю- 
дая инструкцию. Затягивать гайки крышек 
нижних головок шатунов, сказано в ней, 
нужно с определенным усилием — 3,2-3,6 
кГ.м. Ни уменя, ни у моих знакомых дина- 
мометрического ключа не оказалось. По- 
купать недешевый инструмент лишь для 
того, чтобыгодин раз в несколько лет затя- 


ОБОШЕЛСЯ БЕЗ УСОВ 


Поехали мы с друзьями в путешествие на 
«Иж-ПС». В самой дальней точке маршру- 
та на моем мотоцикле срезало усики на ве- 
‘дущих дисках сцепления (как потом выяс- 
нилось, из-за слишком большого зазора 
между зубьями шестерен моторная пере- 
дача работала с ударными нагрузками). 
Друзья поделились дисками от своих мо- 
тоциклов; но их хватило ненадолго. Я раз- 


АВТОРУЧКА- 
КРАСКОПУЛЬТ 


Для покра- ® 
ски мотоци- 
кла я вос- 
пользовался 
самодель- 
ным краско- 
пультом из 
шариковой 
ручки. Разобрал ее, вынул из стержня ме- 
таллический наконечник и выбросил, 
а трубку промыл растворителем. Корпус 
ручки и стержень закрепил скобами на вы- 
‘резанном из доски «пистолете» (как пока- 
зано на рисунке). Наилучшего распыления 
добился «регулировкой»; двигал эти дета- 
ли вперед-назад вдоль своей оси. Как ока- 
залось, стержень должен чуть-чуть пере- 
крывать отверстие в ручке 





ПОСЛЕДНИЙ ШАНС 


Когда у б-вольтовой )амиа сгорает реле-регуля- 
тор — беда. Испытал это на себе: оригинальный 
прибор найти невозможно, а все современные 
рассчитаны на 12 В. Выход один: приспособить все 
еще встречающееся в продаже РР-1 от б-вольтовых 
«Ижей». Изучив схемы проводки «Ижа» и лама, 
подключил его’ так, как показано на рисунке. 


работает не хуже чешского. 


Алексей УЛЫБИН, г.Курган 
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нуть четыре гайки, нет смысла. Решение 
Подсказала сама величина усилия - 1 ки- 
лограмм на 1 метр. Это значит, что закру- 
чивать гайку нужно рычагом в один метр 
сусилием на его конце 3,2-3,6 кГ. Я отпи- 
лил от водопроводной трубы кусок дли- 
ной полметра, просверлил в самом его 
конце отверстие и продел в него прово- 
лочную петлю. Вставил в другой конец от- 
резка трубы накидной ключ, а в петлю 
вставил крючок безмена и, надев всю 
эту конструкцию на гайки шатунных бол- 
тов, затянул их. Поскольку рычаг вдвое 
короче метра, тянул за безмен до тех пор, 
пока он не показывал вдвое большее уси- 
лие - 6,4-7,2 кГ-м. 

Вячеслав ЩЕРБАКОВ, г. Калуга 


ломил свои диски 
на четыре части 
и напильником 
сделал из них 
вставки, как пока- 
зано на рисунке. 
На этих вставках 
и доехал до дома. 
А это около тысячи километров 

Виктор КУБАРЕВ, г. Никель Мурманской обл. 








Краскопульт прекрасно работает, даже 
если к нему подать сжатый воздух от шин- 
ного насоса, Я же воспользовался ком- 
прессором от холодильника. С ним удоб- 
нее, да и качество окраски лучше. Но есть 
одно «но»; чтобы прервать работу, нужно. 
вытащить вилку из розетки и ждать, пока 
упадет давление в шлангах. А между тем, 
все это время краска продолжает распы- 
ляться. Чтобы мгновенно выключить крас- 
копульт, в корпусе ручки сделал отверстие. 
диаметром около 3 мм, Зажму его паль- 
цем - краска распыляется, открою дырку — 
большая часть воздуха пойдет через нее, 
и распыление прекратится. 

Единственный недостаток приспособ- 
ления в том, что после двух-трех покра- 
сок корпус ручки приходится менять — 
растворитель, содержащийся в краске, 
его «съедает». 

‘Сергей ЮРЧИК, г. Ляховичи, Беларусь 





ТОРМОЗ СТАЛ 
«СИЛЬНЕЕ» 


У тяжелых 
мотоциклов 
откровенно слаб 
передний тормоз, 
даже двухкулачко- 
вый. Если разобрать- 
ся, то часть усилия, 
прилагаемого к 
рычагу переднего 
тормоза, теряет- 
ся при сжатии 
оболочки троса, 
А что если изба- 
виться от оболочки, 
заменив ее трубкой? Заме- 

нить по всей длине не удастся, ведь трос 
должен гнуться при работе передней 
подвески, однако удалить часть оболочки 
все-таки можно (как показано на рисун- 
ке). Стык трубки и остатка оболочки для 
надежности я пропаял латунью, А чтобы 
замена не бросалась в глаза, трубку по- 
красил черной краской. 

Оболочки тросов свивают из проволоки 
или ленты. Постарайтесь найти ту, кото- 
рая сделана из ленты: она меньше сжима- 
‘ется. Тормоз после такой переделки ста- 
новится более цепким — настолько, что 
на мокрой дороге легко блокируется. 

Андрей КАЛМЫКОВ, г. Кривой Рог 
Днепропетровской обл., Украина 










«ПРИДОРОЖНЫЙ» 
ПОДШИПНИК 


Однажды в дальней поездке на моем 
«Урале» захрустел подшипник рулевой 
колонки, а потом руль и вовсе начал за- 
едать. Разобрав колонку, увидел, что 
несколько шариков стерло в порошок. 
Мало того, при разборке несколько ша- 
риков упало и исчезло в траве. Прогу- 
лявшись по обочине, нашел кусок 
стальной проволоки, близкой по диа- 
метру к шарикам. Согнул ее по форме 
канавки в обоймах подшипника 
и, обильно смазав «Литолом», вставил 
вместо шариков. Собрал колонку, чуть- 
чуть затянул демпфер. Руль поворачи- 
вался не очень легко; но не заедал, 
мотоцикл уверенно «держал» дорогу. 
Иван ШАПШАЛ, Москва 


Ведущий рубрики Борис ДАХНОВСКИЙ 


Вниманию авторов! Направляя материалы: 
в редакцию, обязательно указывайте ваши 
фамилию, имя и отчество (полностью), пас- 
портные данные (серию, номер, кем и когда 
выдан), ИНН и номер свидетельства о пенси- 
онном страховании, дату и место рождения, 
‘адрес и, желательно, номер телефона. 











ОРИГИНАЛЬНЫЕ И НЕОРИГИНАЛЬНЫЕ ЗАПЧАСТИ 











Дия Мотоцикл С 
С 1ЕГОХОДОВ И д 


ГИДРОЦИКЛОВ 






гу 


РАСХОДНИКИ - масла, фильтре, колодки 

Цепи, ремни, звезды, резинаусальники 

ПОДВЕСКА — прухиныгамортизаторы, 
вилки, маятВики, Шланги, подшипники 
ВНЕШНИЕ ДЕТАЛИ - пластик, фары, 
эиектрика, стекла, слайдеры, наклейки 
ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ  рути. её 
демпферы, траверсы, рузкиядатчик 
ТОРМОЗА - зрмйрованные шланги 
‘суппорты, тормозные диски, колодки 
ВЫПУСК/ВПУСК - прямоточные глушители 
воздушные фильтрьинизкого сопротивления 
ЭКИПИРОВКА — ‘илемы, комбезы, куртки, 
лерчатки, обувь, защита, одежда 
'УВЕЛИЧЕНИЕ МОЩНОСТИ — чиптюнинг 
нитрос, жиклеры, РОМЕЯ СОММАМОЕЙ: 
'НАВЕСНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ - кофры, 
сумки, спинки, багажники, защита, леведки и 
бамперы (АТМ 


799-6111 ь 
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> АЙСТС САТ УМХ — ВОМВАВОЕВ 








ПЕРВОЕ В РОССИИ ВМ 
СБОРОЧНОЕ ПРОИЗВОДСТВО 
СКУТЕРОВ И 5 ча ви 





РИА = тек |5МЕДИ 


Москва: Мотодом «Очаково», тел.517! “Мотор-Колесо", тел.9580860, “Норма“, тел.207 

НП «РПО», тел.7925670, "Контур-Лада", те. 020, С-Петербург: "Мото-сервис", тел.5408' 
Торговый дом «Робинзон», тел.1165911, Калининград: "Балтмоторс”. тел. 431325, "Вестер", тел. 353737 
Ижевск: Салон «Экстрим», тел.511109. Тольятти: "Диана-Спорт", тел.481733, Казань: "АКОС", тел.690066, 
'Уфа: "Булгар Моторс", тел.749500, Пермь: "ТехноСпорт", тел.650780, Оренбург: "Регона”, тел.940888. 








Лев ГАРЯЕВ. 


НЕ ПОТЕЙ, А ТО ОСЛЕПНЕШЬ 


Представьте летний 
день, вяло ползущая 
пробка, на обочине 
что-то строят, пыль 
столбом... Она скри- 
пит на зубах, лезет 
в глаза и нос. Хочешь 
опустить стекло шле- 
ма-интеграла, чтобы 


не дышать этой гадо- 
стью, но нельзя — стек- 
ло тут же запотеет. 












Наш! Мом Ваапа Мог 
еапег МАК АпИод. 
Объем — 100 мл, цена — 
175 руб. По свойствам — 
среднячок, а стоит 
неоправданно дорого, 


аи! Мой Ап 
БезсМад зргау. 

Объем — 250 мп 
Превосходит по 

пара 

препара’ 
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Сохранить зубы белыми, а глаза чисты- 
ми призваны средства, предназначенные 
против запотевания стекол (в народе их 
именуют антифогами*) 

Бывают они 3-х видов: аэрозоли, пленки 
для наклеивания на стекло с внутренней 
стороны и салфетки с пропиткой. Выбор не 
богат: пройдясь по магазинам, мы приоб- 
рели семь жидких препаратов (и то пять из 
них для автомобильных стекол), одну сал- 
фетку (нашли ее с трудом) и универсаль 








ную наклейку на внутреннюю сторону стек 


ла фирмы Ргодпр (еще видели «Род су», но 
она рассчитана только на стекла шлемов 
Ага). В качестве «подопытного’ кролика» 
взяли шлем |агег модели Тогпадо Одапе. 
Тестировали просто: условия в пробке 
(то есть практически полное отсутствие 
встречного ветра) совпадают с комнатны 
ми. Человек к шлеме спокойно дышит — 
стекло вскоре запотевает, Время от начала 
испытания до очевидного помутнения стек. 





По свойствам схож с Зопах 
Апи-БезсН!ад зргау, 





Агехопз Мег АпЧ-Безсмад. 
Объем — 75 мл, цена - 180 руб. 


Лекар Мемег Род. 
антизапотеватель, Объем = 120 мл 
Эбъем — 125 мл, цена - Цена -140 руб. По всем 


30 руб. Стекло очищает 
хорошо, но не более дой «четверки: 
того неудобство — на флаконе 


ффект отсутствует не 


антизапотевающий 
распылителя, 


ла и определяет эффективность средства 

важно заметить, что средства после на 
несения на стекло должны быть абсолют 
но прозрачными и не’липкими. Липкость, 
проверяли просто: посыпали стекло пы- 
лью и сдували ее, остатки (если они были) 
сигнализировали о «прилипчивости» 
средства. Все препараты смываются теп 
лой мыльной водой. №4 





ни один химический препарат не 
сравнится с эффектом пленки Ргодир. Она 
‘превращает обычное стекло шлема в двойное 
то воть пленка располагается на расстоянии 
около 1 мм от стекла, а по краям весь этот 
«бутерброд» герметизируется. Хоть дешевой 
пленку не назовешь, служить она будет намно- 
го дольше, чем любой из‚ аэрозолей и салфе: 
ток, а «стеклопакет», создаваемый ею в холод- 


ную погоду, сбережет драгоценное тепло. | 


Испытанные в 
делают свое дело, 


экспертизе химикаты тоже 
но только до первого | 


параметрам заслуживает твер. 
Единственное 





серьезного намокания: после него средство 
придется наносить заново. 


КЕ 


То‘о. 
Цена - 240 руб. Кроме на 
с русскоязычнс 





и названия 


все надписи 





рукци 
роизводите, 
‚деланы иерогли 


Ргодйр Васе 


Мп еп. 
Цена — 600 
. Абсолютный 








как ни дыши, 


по всем показ 


руб, 
чемпион 
елям 
текло 








Прозрачность Оценка 


приятный мятный запах не потеет 
Название Форма Способ Прилипанив 

выпуска нанесения (пыли) стекла 
Иды Мом Васир — Азрозоль "Стекло отпопи: Прилипает — Мутноватый 
Увог Сеапег МИА ровать после ‘белесый 
Атод нанесения средства налет 
тии 1 "Аэрозоль ‘распыпить Но прилипает Прозрачно 
‘Онасо Аэрозоль ‘Отполировать Не прилипает Прозрачное 
№ 700 зргау 
опах Аэрозоль. ‘Отполировать Не прилипает Прозрачное 
‚Апи-везсиаю зргау 
Агехопз Мег Аэрозоль ‘Отполировать Не прилипает Прозрачное 
Ап-безстад 
`Лекар ‘Аэрозоль. 'Отполировать Не прилипает Прозрачное 
‘антизапотеватель 
"Мемег Род. Жидкость растирать салфеткой Не припипает Прозрачное 

для растирания или ветошью дважды: 

при нанесении 
и после высыхания 

То ‘Салфетка 'Натирать стекло: Не прилипает Прозрачное 

‘с пропиткой 


Ргодир Васе 
Ув [ел 


Пленка для 
наклеивания 
на стекпо 


млилм. ппипито*о Ги 


©э5)183-30-10 
(095) 514-66-28 
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0 РЕЗОНАТОРАХ, 
ГЛУШИТЕЛЯХ 
И НЕ ТОЛЬКО 


На вопросы читателей, связанные с тюнингом отечественной 
и импортной мототехники, отвечает эксперт журнала 


Владимир ВОЙТЕНКО. 


Будет ли прок в переделке глушителя 
<ерийного мотоцикла? Существуют ли 
какие-либо формулы, по которым 
можно рассчитать размеры резонатора 
и глушащей части? 

Любой двигатель дорожного мотоцикла 
рассчитан на некие «усредненные» условия 
эксплуатации, потому и возможности мо- 
торов, условно говоря, «усредненные» — по’ 
показателям экономичности, долговечно- 
сти, токсичности отработавших 
На получение таких показателей и приспо 
соблена технология массового производ: 
ства, а это те рамки, которые порой сковы 


газов 


) тит 





вают конструкторов по рукам и ногам. Поэ- 
тому прок идуальной доводки бу 
дет, Остается правильно поставить задачи 
и правильно их решить, 

Формулы для расчета глушителей двух. 
тактников существуют, но они громоздки, 
трудно учесть все факторы. Хотя бы погод: 
ные. Не замечали, как меняется работа дви 
гателя при изменении температуры воздуха 
или влажности? Или температура выхлоп- 
ных газов: мало того, что в точке возле вы 
пускного окна она не постоянна и сильно за- 
висит от режима работы двигателя. Газы, 
двигаясь внутри резонатора, вначале рас- 





иНДу 


ширяются, остывая при этом, а затем; сжи- 
маясь в обратном конусе, вновь нагревают 
сяит. д. А ведь в основе расчета глушителя 
стоит скорость звука в выхлопных газах, ко 
торая напрямую зависит от температуры: 
Что же это за основа, если она постоянно 
меняется! Вот и остаются эти формулы 
на страницах диссертаций. Даже на заводах 
глушители рассчитывают упрощенным ме 
тодом, потом доводят систему выпуска 
на стенде, а затем, после дорожных испыта 
ний, все равно что-го переделывают 
Глушитель не может обеспечить при 
рост мощности во всем диапазоне оборо. 


















ь 





тов. Его настраивают на тот режим, при ко- 
тором стремятся получить прирост крутя 
щего момента (а не мощности!), При этом 
волна выхлопных газов должна успеть 
пройти через весь резонатор, отразиться 
от обратного конуса и вернуться к выпуск 
ному окну в тот момент, когда оно еще от 

крыто, а продувочные окна уже закрылись 
Если волна придет то загонит 
часть рабочей смеси обратно в продувоч 
ные каналы, Если позже, - часть рабочей 
смеси успеет вылететь в трубу (выхлоп. 
ную). И втом, и в другом случае крутящий 
момент (а, значит, и мощность) уменьшит 
ся. Самый важный размер — | (общая дли 
на выпускной системы от выпускного окна 
доконца обратного конуса) можно рассчи 
тать по формуле 

(апрод + авып )/720 х 1/п х 33 360]/2, 

вод — фаза продувки (град.); 

„’ — фаза выпуска (град.); п - обороты 
двигателя, на которых надо получить при. 
бавку крутящего момента (об/мин) 


раньше, 








а, 


Глушители современных скутеров. 





д! 


прямого) конуса; 
обратного кону; 


ина 


колена» глушителя; их 





среду 


2ипдарр 65125, В начале 
70-х годов, когда 

этот мотоцикл создавался, 
считалось, что прямой. 
глушитель работает 
лучше, чем «кривой». 








общая длина резона? 
длина переднего 








‚ — длина 
— диаметр 








Их создатели явно стремились 
к минимизации размеров. 





33 360 м/мин — принимаемая средняя ско- 
рость волны газов в выхлопной трубе. 
Чтобы ПОЛУЧИТЬ азрод. И авып, снимите 
головку цилиндра и закрепите на роторе 
генератора транспортир (его центр дол- 
жен строго совпадать < осью вращения 
коленвала). На генераторе сделайте на- 
чальную метку и, поворачивая коленвал 
по ходу вращения, отмечайте углы, 





при которых кромка днища поршня ока 
жется у верхнего края продувочных и вы- 
пускных окон 

Не надейтесь, что, подставив в формулу 
15 000 об/мин, а затем установив, скажем, 
на }аума, изготовленный по получившимся 










размерам резонатор, вы заставите мотор 
раскрутиться до этих оборотов. Все эле 
менты двигателя этого мотоцикла сдела- 
ны таким образом, чтобы он выдавал 
максимальный крутящий момент на 3500 


об/мин. Значит, и в формулу нужно 
подставить 3500 об/мин 

Получив общую длину выпускной трубы, 
можно определить приблизительный раз- 
мер частей. Длина «колена» должна соста- 
вить 20-28% от общей длины; передний 
(прямой) конус — 32-38%; цилиндриче- 
ская часть - 8-10% и обратный конус — 
30-35%. Диаметр «колена» - 63-70% 
от диаметра цилиндра, а площадь сечения 
трубки глушащей части — 65-75% от пло 
щади сечения «колена», Диаметр средней 
цилиндрической части можно подсчитать, 
зная диаметр «колена» и длину переднего 
конуса. Обычно его угол при вершине 
делают около 12° 

Воспользовавшись знаниями из школьно- 
го курса тригонометрии, получим формулу: 

Дер =Дьол+ 0,21 к, 

где: Де» — диаметр средней цилиндриче 
<кой части; Дол — диаметр «колена»; |„„. — 
длина переднего конуса 

Иногда, чтобы уменьшить длину резона 
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тора (сохранив его объем), Дер. де- 
лают немного больше расчетной. 
У современных скутеров и мопедов 
этот диаметр составляет 74-76 мм 
для «полтинников» и 105-15 мм 
для 70-80 см”. 

Бывало, размечтаюсь: вот все 
рассчитаю, сварю, сейчас ка-ак 
поедет. Не тут-то было. А одна- 
жды заметил, как один опытный 
спортсмен в свежеизготовлен 
ный резонатор зачем-то заливал 
воду. Оказалось, проверял объем 
резонатора (до конца обратного ко 
нуса): он должен быть больше рабо- 
чего объема цилиндра в четное число 
раз, то есть в 2, 4, бит. д. - только 
в этом случае глушитель будет рабо- 
тать как надо 

Резонатор лучше всего делать из стали 
‘марок 10, 20 толщиной 0,6-0,8 мм. В бы 
лые времена спортсмены, особенно крос- 
совики, чтобы глушители меньше мялись 
при падении, изготавливали их из твердых 
углеродистых сталей. Гнуть такой металл 
трудно, варить — тем более, При езде от 
вибраций возникают трещины либо 
по швам, либо рядом с ними. С мягким ме- 
таллом работать гораздо проще, да и вы- 
прямить его, в случае чего, легче 

Чтоже касается глушащей насадки, что 
‘бы она не «задушила» резонатор, ее нужно 
сделать прямоточной (в «Мото» не раз 
‘описывались такие конструкции) 

Как бы вы тщательно все не делали, 
не ждите, что получится с первого раза 
Вполне возможно, что «по-настоящему» 
мотоцикл заработает с пятым, а то и седь- 
мым по счету глушителем. 


Какой резонатор использовать для 
мотора \/-501, чтобы увеличить тягу на 
малых оборотах? Можно ли установить 
на него выпускную систему для «Пило- 
та», описанную в «Мото» № 1-20007 
Тотглушитель для «Пилота» рассчитывал 

ся далеко не на малые обороты, и прибавки 
на «низах» он не даст. Можно попробовать 
найти глушитель от мопеда 5йтзоп. Хотя он 
тоже рассчитан скорее на большие оборо- 
ты; прибавка крутящего момента будет 
и «в середине» и «внизу» 










Глушитель 
«Баксана» - 
мотоцикла, на 
котором коман- 
‘да «Мото» въе- 
хала на Эльбрус. 
Глушитель 
изготовил 
Владимир 
Войтенко. 


Стоит ли заниматься форсировкой 
двигателя мокика «Карпаты» или про- 
ще заменить его мотором от «Пилота»? 

Труда при форсировке моторов 
Ш-52-\-50 придется приложить в десят 
ки раз больше, чем при замене. А эффект 
гораздо меньше. Правда, можно немного 
«взбодрить» и этих «старичков». Для это. 
го цилиндр следует расточить до 39 мм 
под поршень Рой"! или Ма|ю$5! (только, 
предостерегаю вас, не связывайтесь с ки 
тайскими или корейскими деталями!) 
Обязательно проверьте, не попадут ли 
замки колец импортного поршня в окна 
цилиндра! Именно из-за расположения 
замков не подойдет поршень от Нопда 
рю. Можно увеличить степень сжатия до. 
15 единиц (и ездить на бензине АИ-98). 
Но не больше — иначе получите дыру 
в поршне. После того, как подрежете то- 
рец головки цилиндра, обязательно про- 


В погоне за компактностью 
конструкторы спрятали 

и резонатор и глушащую часть 
водин корпус. Красиво... 

Но вычистить изнутри нагар, 

не разрезав корпус, невозможно. 





верьте, что получилось: за 
лейте моторное масло в камеру 
сгорания из шприца до середины 
свечной резьбы. Полезно переделать, 
схему зажигания подобно тому, как мы 
поступили с «Пилотом» (№ 7-2000) 
Но будьте готовы к тому, что коленвал да- 
же после такой скромной форсировки 
прослужит меньше. 


Можно ли установить на }амуа-634 
глушители от «Иж-Ю»? 

Можно, но двигатель останется «равно- 
душным» к такому «тюнингу», в отличие 
от сотрудников ГИБДД, которые проводят 
техосмотр — им такая переделка категори- 
чески не понравится 


Можно ли добиться от «Урала» тако- 
го же звука выхлопа, как у «Харлея»? 

Нет, так как у Н,-О., в отличие от «Ура 
ла», промежутки между вспышками в ци 
линдрах не равновеликие 


Нужна ли «Пилоту» система зажига- 
ния с изменяемым углом опережения? 

Мотор с такой системой будет работать 
«мягче» на малых и средних оборотах, но 
мощность «полтинника» на этих режимах 
слишком мала, и прибавку, скорее всего, 
не почувствуете. 


Можно ли установить в верхнюю го- 
ловку шатуна «Пилота» подшипник 
от какого-нибудь скутера? 

По каталогам Рой! или Ма|о5$! легко 
подобрать подшипник по диаметру паль- 
ца (12 мм) и диаметру иголок (2 мм). Раз 
ница в количестве иголок ‘особой роли 
не играет. № 

Подготовил Лев ГАРЯЕВ. 
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генеральный спонсор 
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М/АК 2ОМЕ 
продолжается! 


\ммаг гопе 
9: 


праздник на берегу Чёрного моря. 
5 августа 2004г открывается ежегодное 
байк-шоу МАК 2ОМЕ - 3. Оно начнёт‹ 

на территории Г ской кр 
г.Судак и з ится 8 авг 
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Сергей УГРЕШСКИЙ, Москва 


_ ЧТОБЫ ВОВРЕМЯ ОСТАНОВИТЬСЯ 


ЗАМЕНА КОЛОДОК ДИСКОВЫХ ТОРМОЗОВ ИНОМАРОК 





Колодки пора менять, когда непосредет 
венно тормозящая накладка = так обычно 
называют фрикционный материал на же’ 
лезном теле колодки — сотрется до толщи 
ны 1-1,5 мм (у новых колодок она состав 
ляет 4-5 мм). Чтобы измерить эту толщи 
ну, не всегда нужно лезть в суппорт с ли- 
нейкой или штангенциркулем, На наклад 
ках, как правило, есть одна или несколько 
канавок. Они-то как раз и не доходя 
до металлической основы на те самые 
1-1,5 мм. Увидев, что от этих канавок поч 








и ничего не осталось, немедленно отпра- 
есь в магазин за новыми деталями 
Бывает, что колодки с одной стороны 
изнашиваются сильнее. Это признак неис 
правности суппорта: либо «закис» один 
или несколько поршней, либо (если речь 
идет о. суппорте с «плавающей скобой») 
‘скоба плохо движется по направляющим 
В этом случае ориентироваться нужно 
не на канавку, а на участок с максималь- 
ным износом. А еще лучше, как только за 
подобное явление, сразу обрати 





вля 





метит 


Заменить тормозные 
колодки дискового тор- 
моза на иномарке не- 
сложно. Но при усло- 
вии, что вы знаете не- 
которые особенности 
конструкции и принцип 


`действия узла. 


тесь к специалистам, которые определят 
можно отремонтировать этот узел или 
без замены не обойтись. Экономить тут 
нельзя — на карту поставлена ваша жизнь 
Исходя из этих же соображений, нужно 
менять колодки только комплектом 
Иногда в коробке с новыми колодками 
лежат детали, например, противоскрип 
ные пластины. Их тоже нужно заменить 
Иногда надо дополнительно приобрести 
ремкомплект суппорта, состоящий, как 
правило, из направляющих «пальцев» ко- 






5игик! 65Х13008 НауаБива. Открутите винт (1), крепящий пружинную пластину (2). 
Выньте шплинт (3), палец (4) и тормозные колодки (5). 








лодок, различных скобок и пружинок 
Скобки и пружинки нагреваются вместе 
с суппортом и со временем теряют упру- 
гость, Коррозия разрушает покрытие 
«пальцев», и с каждым разом их все труд- 
нее вынимать из гнезд. В конце концов их 
там заклинит, и, если попытаться их вы 
нуть, суппорт будет поврежден, В резуль- 
тате очередная замена колодок закончит: 
ся заменой узла в сборе 

Существует несколько конструкций суп 
портов, и работа с каждым из них имеет 
свои особенности 

Шестипоршневой суппорт переднего 
тормоза 5игик! 6$Х13008 НауаБиза. Уст- 








Задний суппорт УатаВа Е2Х750. Здесь колод- 
ки можно заменить, не снимая суппорта. 


роен так, что колодки можно заменить, не 
снимая с мотоцикла весь узел. Удержива 
ет колодки один палец. Сначала удаляем 
фигурную пружинную пластину, которая 
не дает колодкам свободно болтаться при 
езде и поддерживает зазор между колод: 
ками и диском постоянным. Для чего вы- 
винчиваем болт с внутренним шестигран: 
ником. Когда она вынимаем 
шплинт, затем палец, который удерживает 
колодки. Колодки удобнее всего вытаски- 
вать острогубцами с изогнутыми кончика- 
ми. Особенность этих колодок в том, что 
на фрикционном материале есть четыре 
канавки, о которых мы упоминали рань- 
ше, причем одна из них доходит до метал- 





снята, 


ла. Они помогают пыли, грязи и продук- 
там износа колодок и диска покинуть ра- 


`бочую зону. Чтобы тормоза не скрипели 


при торможении, с обратной стороны ко- 
лодок закреплены противоскрипные на 
кладки. Если на новых деталях их не ока- 
жется, переставьте со старых. Собирается 
суппорт в обратном порядке. 

Суппорт заднего тормоза Уатана ®1 
расположен ниже оси кол. 
ло удобнее работать, его лучше демонти- 
ровать. Иначе придется или класть мото- 
цикл на бок, что не очень хорошо для мо- 
тоцикла, или самому каким-то образом 
забираться под него, что не удобно для 


и, чтобы бы- 





вас. Здесь колодки держатся на двух паль- 
цах. Выньте стопорные шплинты (их здесь 
четыре штуки). Первый палец будет легче 
извлечь, если придавить пружинную пла- 
стину в сторону тормозных колодок. Что 
бы колодки, перекосившись, не заклини- 
ли второй палец, поддавите их снизу. На 
фрикционном материале этих колодок нет 
канавок, придется вооружиться штанген- 
циркулем и измерить толщину накладки 

Сборка, как и в предыдущем случае, 
происходит в обратном порядке. Не забы 
вайте, что кронштейн сделан из алюмини 
евого сплава, и сорвать резьбу в его от 
верстиях проще простого. Болты, которы: 
ми крепится суппорт, затягиваются с мо- 
ментом 2,5-3 кГ.м. Если надумаете по ка 
кой-пибо причине отсоединить тормоз- 
ной шланг, помните, что момент, с кото. 
рым затягивается болт его крепления, то: 
же около 3 кГ-м. Эти цифры справедливы 
‘для большинства мотоциклов. Но если по- 
явятся сомнения или просто есть рядом 
справочная литература, не поленитесь за- 
глянуть в нее и уточнить их. Кстати, если 
вы отсоединяли шланг, не забудьте 
после сборки прокачать тормоза. 

Задний суппорт УатаВа ЕЁХ-750 по уст- 
ройству аналогичен суппорту Уатара 81, 
но расположен над маятником, и его сни- 
мать не обязательно. Достаточно снять 
пластиковую крышку, а затем все проде- 
лать, как описано выше 








'На колодке видны четыре канавки. 
Когда хотя бы одна из них начнет 
стираться, колодку нужно срочно менять, 


Уатара ®1, Открутите болты крепления суппорта. В нем каждый палеце двумя шплинтами 
(выделены красным). Вынуть нужно все: пальцы (1), пластину (2) и колодки (3). 





Особенность суппорта тормозного ме 
ханизма Зигик! ВапаН 1200 в том, что па’ 
лец, который держит тормозные колодки, 
представляет собой болт с головкой под 
внутренний шестигранник. Он закрыт в от 
верстии суппорта резьбовой пробкой со 
шлицом под плоскую отвертку. Если эта 
деталь при предыдущей замене колодок 
была затянута «от души» или «закисла» от 
старости, работая обычной ‘отверткой, 
можно лишь испортить суппорт и разбить 
шлиц (а`может быть, и руки). В этом слу 
чае без ударной отвертки не обойтись 


Утапливать поршни нужно поворачивая 
отвертку, но не орудуя ею как рычагом. 
Пусть это сложнее, зато меньше. 
вероятность что-либо повредить. 








Для замены колодок суппорт этого типа 
нужно снять с мотоцикла, Но перед этим 
‘ослабьте палец, только не выкручивайте 
совсем. Пружина колодки, 
и снять суппорт будет намного труднее 
Когда узел У вас в руках, перед тем как 
разбирать его дальше, обратите внима 
ние на то, как стоит пружина. Она имеет 
сложную форму, и на разных мотоциклах 
установлена по-разному. В 
любите кроссворды и головоломки, то не 
забивайте голову пустяками и работа для 
мозгов во время сборки будет обеспече 
на. Если все же забудете, как стояла пру 
жина, можно попытаться угадать ее поло 
тах, кото. 








перекоси 


очем, если 





жение по потертостям на тех мес 
рыми она соприкасается с суппортом. 

При сборке нужно вставить колодку 
передним концом в паз, а затем, сжимая 
пружину, утопить ее второй конец и вста 
палец. Если после этого колодки 
точно заняли свое место и не болтаются, 
значит, все собрано правильно, В про 
тивном случае проверьте; так ли установ 
лена пружина. И еще раз напоминаем из 
лишне затягивайте 
пробку с чрезмерным усилием — поль 
зуйтесь резьбовым герметиком «слабой 
фиксации», а перед этим удалите остатки 
герметика, оставшегося после предыду 
щу 





вить 


старательным:; не 





сборок 
А теперь общие правила сборки любых 


Все виды ремонтных и сервисных услуг. 
Токарно-фрезерные, сварочные (аргон), тюнинг, аэрография, 
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чтобы новые, «тол- 
стые» колодки встали на свои места, уто. 
пите поршни подручным инструментом, 
например отверткой. Делать это нужно 
осторожно. Неловкими движ! 
но запросто повредить пыльники порш- 
ней. Чтобы сохранить их, действуйте от- 
верткой не как рычагом, а поворачивая ее 
(как показано на фото). Если в скобе име- 
ется несколько поршней, их нужно отво. 
дить одновременно, так как при отжима. 
нии одного поршня давление в гидропри 
воде тормозов возрастает и тормозная 
жидкость выталкивает другие поршни 
Случается, что они выдвигаются слишком 
рвутся. Особенно 
опасна такая ситуация для «пожилых» мо. 
тоциклов, у которых все резинки уже со 
старились, стали жесткими и покрылись 
микротрещинами. Порванные и растрес 
кавшиеся от времени пыльники необхо 


суппортов. Вначале 








иЯмИ МОЖ: 





далеко и пыльники 


димо заменить. Иначе пыль и влага, по. 
пав в зазор между поршнем и отверстием 
в суппорте, быстро приведут эту пару в не. 
через месяц-другой поршень 
станет подклинивать, а колодки будут из 
нашиваться «криво». Если поршней мно: 
го, проще сначала вынуть одну колодку, 
отжать поршни и вставить новую. И лишь 
потом браться за вторую 

Если поршни суппортов вынимались, 
при сборке обычными смазками пользо 





годность, и 


| 


Передний суппорт 5и2\ Вапай 1200. Открутите пробку (1) (при необходимости = ударной отверткой) 
ипалец (2). Придавливая колодки (3) к суппорту, выньте палец. Перед тем как отпустить колодки, 
запомните расположение фигурной пружины (4). Положение пружины перед сборкой (5). 





ваться нельзя. Поршни смазываются либо 
тормозной жидкостью, либо специальным 
силиконовым маслом. Капсулу с ним 
обычно кладут в ремкомплект, который 
содержит пыльники и резиновые уплотни 
тельные кольца. Подвижные детали суп 
порта можно смазывать только специаль 
ными высокотемпературными смазками 
Их можно отличить по содержащемуся 
в них блестящему красноватому медному 
‘порошку, Смазки должно быть чуть-чуть 
Все излишки безжалостно удаляются, 

Перед затяжкой болтов, крепящих суп 
порт к кронштейну, очистите резьбу и на 
несите на болты по капле герметика сред 
ней фиксации 

Когда будете утапливать поршни, уро- 
вень тормозной жидкости в бачке подни 
мется. Возможно, жидкость придется от 
качать медицинским шприцем. Когда 
сборка завершена и суппорт встал на свое 
место, несколько раз нажмите на рычаг 
тормоза, пока колодки не прижмутся 
к диску. Снова проверьте уровень жидко. 
сти и при необходимости долейте 
Немало байкеров, забывших это сделать 
разбили свои мотоциклы, безуспешно 
пытаясь затормозить при выезде из соб- 
ственного двора. № 





Благодарим за помощь в подготовке материала 
компанию «Стрит-сервис» 
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СПОРТ 


МИССИЯ 
ВЫПОЛНИМА? 


Последним в истории МотобР, кому посчастли: 
вилось выиграть мировое первенство на Уатара 
в «королевском» классе, был трехкратный чем. 
пион мира американец Вейн Рейни (1990-1992 
т). Стех порхомпания со своей техникой ни ра 
зу не добивалась подобного успеха. На нынеш 
ний сезон УаплаВа подписала контракт с Вален: 
тино Росси, его «цена» — 17 млн, долл 

После четырех Гран-при (в Африке, Испании, 
Франции, Италии) определилась тройка лиде 
ров; которая намного оторвалась от остальных 
участников, Возглавил ее не Росси, к чьим побе. 





дам все так привыкли за последние несколько 
лет, а серебряный призер прошлогоднего пер 
венства пилот Нопда Сете Жибернау (Испания) 
Валентино Росси до последнего этапа был треть 


им, но сумел подняться на вторую позицию 
потеснив земляка Макса Бьяджи (НопЧа) 

Неудачное выступление звезды первой ве 
личины на испанской трассе 1егез (это был 2-й 
этап) специалисты списали на дождь. Во Фран 
ции на трассе |е Мапз (3-й этап) дождь не шел, 
но Росси опять не попал в призеры. Подобного 
«облома» у итальянца еще не бывало. Однако 
‘даже неискушенному болельщику понятно, что 
одного мастерства для победы теперь не дос 
таточно - Уатана М! Росси уступает мотоцик: 
лам соперников. 

Из стана УатаВа просочилась информация 
к Гран-при Италии, 4-му этапу, для пилота № 1 
готов новый аппарат. Но это были всего лишь 


слухи. Пока они ничем не оправдываются 


но Не грех предположить, что молва идет 
не просто так. Очевидцы рассказывают, что по- 
сле каждого заезда гонщик обязательно выкла- 
дывает технарям «конюшни» кучу замечаний 
по настройкам мотора, ходовой... Похоже, но- 
вый мотоцикл где-то на выходе 








Четвертый этап прошел на родной трассе Ва- 
лентино Росси — итальянской Мидейо. Это 
‘очень быстрый трек, с большими перепадами 
высот. Самым быстрым на отдельных участках 
был Бьяджи — выжимал до 330,2 км/ч, Жибер 
нау - 324,8. Росси по этому показателю лишь 
третий — 320,7 км/ч. Это и есть показатель воз- 
можностей нынешнего мотоцикла 

В классификационных заездах Росси показал 
лучшую серднюю скорость на круге — 155,87 
км/ч, второй результат у Сете Жибернау, тре 
тийу Макса Бьяджи. 

В основной гонке`Росси лидером вошел 
в первый поворот, Но ему не позволили долго 
оставаться во главе кавалькады: таких «груп 
повых» заездов нынешний 











чемпионат еще 
не знавал. В роли ведущего побывали Алекс 
Барруш, Макс Бьяджи, Сете Жибернау, Мако 
та Тамада, Трой Бейлис. «Первого номера» 
Уатава «задвигали» на вторую-третью пози 
ции с десяток раз, но он при входе в поворот 
выбирал свои траектории - и снова появлялся 
впереди пелетона 
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Из-за дождя гонку остановили: Когда трас 
са подсохла, заезд возобновили. Назревала 
сенсация: чемпион неожиданно «провалился» 
до пятой позиции. Выбраться из «толпы» 
в лидеры на мотоцикле, который многим ус 
тупает в динамике, — задача почти не выпол 
нимая. И сенсация состоялась: итальянец уже 
в который раз потряс и поклонников, и сопер 
ников — снова оказался впереди. Причем на 
протяжении одного круга. В конце гонки 
борьба свелась к дуэли Росси-Жибернау, 
ивней победил Росси. При поддержке 85 ты- 
сяч болельщиков он выиграл — родные стены 
помогли. Это уже его 35-я победа в премьер- 
Классе Мо!обР. 

‘Сопоставляя все «за» и «против», большин 
ство специалистов сходится в одном: вывести 
в этом году Уатара на первое место под силу 
только одному человеку, и этот человек — Ва 
лентино Росси. И вместе с тем прогнозировать 
его победу в чемпионате мира не берется ни- 
кто. Тем более, что впереди 12 этапов. 








ПРОКАТИЛСЯ 
ПРОСТО ТАК 


Даже недоброжела 
тели уже давно не на- 
зывают 
уном — повода не дает 
Но и друзья поныне 
ожидают от Валентино, 
что он може 
нуть номер». Вот и не. Валентийь Рей 
давно Росси всех шо. у 
кировал. Стало известно, что он тайком от руко 
водства Уаглава появился в паддоках команды 
Е. Михаэль Шумахер оказал теплый прием, 
предоставил в распоряжение гостя свой болид. 
После 10 минут тестирования (и двух вылетов 
с трассы) Росси показал время на круге всего 
натри секунды хуже, чем лучшее время велико. 
го автогонщика, а ведь тот намотал на треке ты: 
сячи кругов. Ответное приглашение опробовать 
на ходу Уатава М1 Шумахер вежливо откло. 
нил, сославшись на 

\ недостаток «двужко. 
мо лесного опыта» 

Почему акценти 
руем внимание на 
визите 
«тайком от руковод: 
ства Уатапа»? Конт 
рактом между гон 
щиком и командой 
в обязательном по 
рядке оговаривает 
ся, что гонщик обя 
зан согласовывать свои действия такого рода. 
В данном случае своим поступком Росси возбу. 
дил конфликт спонсорских интересов: у команд 
Уатайа и Геггаи спонсорами (вкладывающими 
многие миллионов долларов) выступают конку 
рирующие сигаретные компании: «Мальборо» 
и «Галуаз». Как к этому отнеслись хозяева Рос 
си? Представители Уатлапа заявили, что не име. 
ют ничего против того, как развлекается пилот 
в свободное от работы время. Можно смело 
предположить, шла бы речь о ком-то другом, 
иреакция была бы иной. Но талантливому него: 
дяю многое прощается 

На вопросы любопытных журналистов, плани. 
рует ли звезда Мо\обР переход в Формулу-1, 
Росси ответил отрицательно, Все так и поверили 


ПАХЛО ЖАРЕНЫМ 


Во время классификационных заездов в`Ита 
лии Куртис Робертс вылетел с трассы. Его Рго1оп 
врезался в ограждение, вспыхнул и «сгорел си 
ним пламенем», Из огненного шара Робертс 
выбрался, но получил несколько ссадин, вывих 
и легкий ожог лица. Как сказал сам гонщик, 





Росси  кло- 





выки. 





словах о 


Михаэль ФУМАХЕР 





«частично выжил» 











у МОСКОВКИ 
СНОВА 
ПЕРЕЛОМ 


С небольшим Невское 





врывом на трасса 





кольцо» (Санкт-Петербург) и«Дмитров» (Моск 
обл,) прошли первый и второй этапы чемпиона 
та России по шоссейно-кольцевым мотогонкам 
Стартовали 6 команд и 33 сильнейших пилота 
из России, Франции, Прибалтики и Украины 
Если до начала гоночного сезона ситуация 
с количеством команд-участниц оставалась 
не вполне ясной, то сейчас их можно назвать. 
В борьбу включились «Итерма-Васта», «Местог 
Вас!тд Теаги ) 
Александра Москов 
длительного лечения он оправился от 


под руководством легендарногс 





(только недавно после 








ложных 
переломов, полученных в позопрошлом сезо. 
че), «В\МТ Васпд Теаг» (всетри перечисленные 
Рифт 


ии под руководством Дмитрия Толасо. 


команды из Москвы) и 
Мог, 


ва, президента 


ри питерские 
Мотоциклетной федерации 
С.-Петербурга и Ленинградской области, «Геп 
Александр Морозов), ко 
манда, в которой неожиданно для всех выступа 


та-иса\» (директор 








ют два талантливых прибалтийских пилота Янис 
Туркс и Юрис Сваринские, а также «НБС-Мо 
торе», представленная пока одним пилотом 





'Алексе 
Среди выступающих в личном зачете много 





м Николаевым 


сильных спортсменов, например, уже завое 





вавшие звание 
пов и Олег 

Спортсмены 
биреке-Моги!; Зирегзрс 


мпионов России Виталий Кар. 





ребряков. 
тартовали в пяти 


Итерма; 81000; В600 


классах 








и 55400. Впервые классы носят имена спонсоров, 


Изменения внесены и в регламент 





они сдела. 
ли гонки боле 





лищными, внесли соревнова 





тельную остроту, Если раньше спортсмены старто- 





вали дважды в 






нь в каждом классе и только по. 
сле окончания за 
награждение, 
в каждом классе лишь 
длиннее вдвое, а награждение проходит сразу по 


сле фини 





оздов во всех классах проходило. 


то сейчас процедура иная; гонка 


одна, но дистанция стала 











ей заездов. Как на мировом Гран-при 


Заметно, что пилоты бол 





уе внимания уде: 


лили физической подготовке: на протяжении 





каждого «игрового» получаса (столько в сред: 
нем длится заезд) шла бескомпромиссная 
борьба, совершались красивые обгоны, а этс 


требует сил. Накал страстей на’ втором этапе 


в Дмитрове был необычайно высоким. Пред: 


ставьте себе, уже после ьния линии фи. 





ниша (и это самое 








во вр 
ки) упал и сломал ногу приехавший первым 
Московка. 


Алексанр му следом Олегу 








Серебрякову пришлось уворач 





ваться уже 











ттех, кто бросился на помощь победителю. 





Первые два э1 


ли праздником спортивн 


па российского «кольца» ста 


перничест 








духа, с 





ва мастерства и честолюбий. Зрител 





на трибу 


нах «Невского кольца» и трассы «Дмитров» 





пристально следили за развивающимся сюже. 

том этого порой драматического спектакля 
еперь они ждут продолжения, Но хотелось бы, 

чтобы впредь обошлось без драм. 

Результаты после двух этапов. 





Класс Зирепьке-Мо\и: | 
Васа Теат); 2 — С 


А. Московка (Мебог 

Крапухин (ВМТ Васта Теа) 
О. Серебряков (л/з) 

Класс Зирегзроп-Итерма; 1 — В. Иванов (Местог 











Капо Теа); 2 - А. Виноградов (л/з); 3 — Я. Туркс 
(Гепта-исаи, СПб), 

Класс В1000: | - А. Буторофф (п/з); 2 — А.Никола. 
ев (НБС-Моторс); 3 — И, Забавников (л/з) 

Класс В600: | - Э. Джеринщ (п/з); 2 — А. Чугунов 
Рифт-Мотогзроп); 3 — Д. Хоружик (л/з} 

Класс 55400: 1 - М. Быстр 3) 














УКРАИНА: ГОНЯЕМСЯ — 
ЗНАЧИТ ЖИВЕМ! 


в Украине проходит первый этап лично-ко- 
мандного чемпионата по шоссейно-кольцевым 
гонкам. Уже сам по‘себе этот факт значимый 
мотоспорт в стране жив! 

И заслуга в этом, прежде всего, самих спорт- 
сменов. Кроме. энтузиазма и мастерства они 
вкладывают в национальный мотоспорт еще 
и средства, Один ‘из них, дважды завоевавший 
«серебро» на первом киевском этапе (в классах 
551000 и «Ореп»), «в миру» один из руководи- 
телей банка Андрей Онистрат. У мотоспорта Ук- 
раины появился друг в лице компании «Фокст 
рот-авто», единственной на сегодня в стране 
коммерческой компании, не побоявшейся вкла- 
‘дывать средства в «кольцо», 

Но возрождающиеся мотогонки требуют ку 
да больших капиталовложений. Сегодня ста 
рейшая из украинских — киевская трасса, мяг 
ко говоря, запущена и, по мнению спортеме- 
нов, опасна. Вот тому подтверждения: только 
в тренировочных заездах 8(!) мотоциклистов 
получили травмы. Еще до начала квалифика: 
Ционных заездов гонщики настаивали сме- 
нить место неудобно расположенного съезда 
с трассы. Этого не сделали. И уже на «засеч 
ке» произошло столкновение: один из гонщи 
ков, закончий заезд, пренебрег правилом про 
езда после финиша еще одного круга на мень- 
шей скорости, резко ушел на съезд, и в не- 
го врезался следовавший за ним. Плечо по- 
<традавшего хирурги собирали, как мозаику, 
по осколкам 





Но делать акцент только на недостатках было 
бы нечестно. Чемпионат страны проводится, 
профессиональный уровень гонщиков растет, 
исамый яркий тому пример — результаты Павла 
Калинина из Одессы, занявшего первые места 
в классах 55600 и «Ореп», Появляются новые 
именаи новые команды. В частности, на нынеш- 
нем чемпионате дебютировала коммерческая 
*Стагу Ноноб-Касегз» («Сумасшедшие хохлы- 
гонщики»), а Дмитрий Янкевич, один из «сума- 
«шедших», был первым в классе 551000 и треть- 
имв «Ореп» 

Гонщики, хоть некоторые в бинтах и гипсе, 
в один голос говорят: если чемпионаты прово- 
дятся, — значит, живем! 


ВЫИГРАЛ 
КУЛЬТОВУЮ ГОНКУ 


В бельгийском городе Допре прошла интерна- 
циональная гонка «Трофей Жоэля Робера». 
Главная награда учреждена шестикратным 
чемпионом мира по мотокроссу. Перелом- 
ным моментом в карьере Жоэля Робера 
стал чемпионат мира 1965 года, когда гон- 
щик из СССР Виктор Арбеков обошел бельгий 
ца и отобрал у него титул. Робер после еще 
‘дважды становился чемпионом мира. На ны- 
нешнем мотокроссе в Бельгии знаменитый 


РОКИРОВАЛСЯ. 


После трех этапов чемпионата Европы в клас 
се «250» Андрей Сафронов (СК «Кросс», Смо- 
ленск) занимал прочное третье место. Напом 

ним, после первого этапа, который проходил 
в Испании, он был седьмым, в Дании переме- 





стился на четвертое место, а затем в Португа 
лии совершил удачный «выстрел»: в первом 
победил, во втором заезде — четвертое место. 
Такого ‘в‘новейшей истории российского мо’ 
токросса еще не бывало! От датчанина Бо Ван: 
га`Йенсена, который занимал. второе место, 


ОТЛИЧИЛИСЬ 
ЖЕЛТО-ЗЕЛЕНЫЕ 


В Москве прошел 1-й этап Кубка России по супер- 
кроссу. Абсолютным победителем стал. Алек- 
сандр Иванютин («ЮКОС Моторспорт», Москва), 
заявленный в «открытом» классе. В «125» гонку 
выиграл его одноклубних Дмитрий Паршин. 





гонщик награждал 18-летнего россиянина 
Дмитрия Паршина 

А в начале соревнования происходило 
вот что. По итогам квалификационных заездов 
Митяй (так называют Паршина в кругу гонщи- 
ков) был 4-м. В начале первого заезда ему уда- 
лось вырваться вперед, закрепиться лидером, 
увеличить отрыв от соперников. Однако 
онуперся в «круговых», Один из них не пропус 
тил лидера, хотя по правилам обязан был это 
сделать, — произошло столкновение, Митяй из- 
бежал травм, но первую позицию потерял. 

Второй заезд проходил по тому же сценарию: 
отличный старт, большой отрыв, первый на фи- 
нише. По итогам двух заездов он и был награж 
‘ден золотой медалью. 


Сафронова отделяли всего три очка. Второе 
место — это прямая дорога на чемпионат ми- 
ра 2005 года 

На следующем этапе (он прошел в Киеве), 
в первом же заезде Сафронов победил, оставив 
позади датчанина и своего соотечественника 
Виталия Тонкова. Во втором произошла «роки. 





ровка»! Сафронов финишировал пятым, Йенсен 
< завидной стабильностью приехал вторым, 
а Тонков на сей раз первым. Он и стал победи 
телем предпоследнего этапа чемпионата. Саф- 
ронов на третьем месте 

‘Остался один этап, который пройдет в России: 


ДУЭЛЬ 
«СТРЕЛКОВ ДУПЛЕТОМ» 


В российском личном чемпионате лидеры сорев- 
нуются сразу в двух классах. Александр Иванютин 
в Курске на этапе чемпионата стартовал в классах 
«125» и «250». В четырех заездах он дважды 
упал и дважды победил. Более стабилен, хотя 
ине столь ярок Андрей Сафронов. В классе «125» 
один заезд он «отдал» Иванютину, но в другом 
сам стал первым. В общем зачете Сафронов поч 
ти На 20 очков впереди Иванютина в «125», 
ав своем «родном» классе «250» — на18 очков, 
Личный чемпионат России 

Класс «85»: 1. Е, Михайлов (Нопда) — 99 очков; 

2. А, Скалкович (Нопда) — 87; 3. А, Стряпан 
{Уатпава) — 74.. Класс «125»: |, А. Сафронов 
(Нопда) - 108: 2. А. Иванютин (Уатава) 89; 

3, Д. Паршин (Уаттава) — 87. Класс «250»; 

1.В Тонков (Нопда) — 107; 2. А, Сафронов 

(Нопда) - 101; 3-А_ Иванютин (Уатапа) - 84 


ТАМБОВСКИЕ ТЕСТЫ 
МИНЧАН 


Очередную любительскую гонку провела Наци- 
ональная мотоциклетная федерация России 


Белорусы < брьезн ми 


намерениями, 





{НМФР). Более 80 спортсменов вышли на старт 
Гости из Белоруссии выступали на эксперимен- 
тальной технике Минского мотовелозавода. 

Серьезность намерений минчан подтвердила 
численность их делегации — 14 человек во главе 
< главным. конструктором предприятия. Гости 
выставили на обозрение четыре опытных мото- 
цикла с объемом двигателя 125 см’. Три из них 
— серийными 2-тактными двигателями, один — 
с4-тактным сммаркой на картере «МОТОВЕЛО», 
правда, в нем значительная доля деталей ки. 
тайского ‘производства, которые выпускаются 
по лицензии _и под’техническим контролем 
Нопда, Ходовая двухтактников оснащена «чезе- 
товскими» вилками, на четырехтактнике - 
длинноходная (300 мм) 

Белорусские мотоциклы пилотировали заво- 
дские гонщики. На мотоцикле с 4-тактным мо 
тором с незначительным отрывом выиграл 
Юрий Коваль, вторым был также минчанин, 
опытный Максим Петюлько на двухтактнике, 
третьим - Олег Артемов из Тамбова на само: 
делке стаким же дорожным двигателем. 

Однако, по мнению председателя техкомис. 
<ии НМФР Александра Юдина, результаты эти 
не/однозначны: после доработки и оптимиза- 
ции регулировок двухтактники будут легко вы 
игрывать у четырехтактников. 

Примечательный факт: на соревнованиях 
в Тамбове местные бизнесмены предприняли 
попытку купить экспериментальные образцы 
и договориться разместить заказ на изготовле- 
ние еще нескольких десятков таких аппаратов. 


КАК ВАНЬКА-ВСТАНЬКА 


После семи этапов (из 14) 
по мотокроссу ‘чв колясках» интернациональ- 
ный экипаж Даниэль Виллемсен (Голландия) 
Каспер Штупелис (Латвия) возглавляет турнир- 
ную таблицу; Российский дузт Евгений Церби- 
нин-Сергей Сосновских постигла неудача 
на предыдущем французском этапе = пробили 
колесо, и’с 4-го места чупали» на 9-е; Но уже 
на следующей гонке - Гран-при Германии суме: 
ли поправить свое турнирное положение: «под- 
скочили» на 5-е место в общем зачете: 


чемпионата мира 


БУДЬ «В УДАРЕ» 


Взрывной француз экс-чемпион мира Мишель 
Пишон на нынешнем мировом чемпионате по- 
казал лучшее время в чзасечке» на личном пер- 
венстве, однако в официальной гонке был 
не лучшим. Да и вообще в этом сезоне францу- 
зу не везет = было несколько падений. Лидер — 
действующий чемпион мира Стефан Эвертс 
(Бельгия) выиграл оба заезда. Это была еготре- 
тья абсолютная победа в нынешнем первенстве. 

На следующем этапе - Гран-при Великобри- 
тании гонка у бельгийца «йе пошла». Победите- 
лем впервые стал англичанин Джошуа Копинс. 

В категории МХ2 продолжает лидировать но- 
возеландец Бен Таунлей. По числу абсолютных 
побед в Гран-при нынешнего чемпионата 
он сравнялся со Стефаном Эвертсом. 
Чемпионат мира по мотокроссу 
(после 7 этапов из 16) 

Класс МХЧ: 1. С. Эверте (Уатава); 

2. С Мелот (Уатава); 3. М. Пишон (Нопда). 
Класс МХ2: 1. Б. Таунлей (Новая Зеландия, КТМ) 
2 С Сворд (Великобритания, Каууазак); 
З.ТоРатрэй (ЮАР, КТМ) 





НОГУ ЛЕЧИТ, 
ПОДСТАВИЛ ГРУДЬ 


Тяжелую травму ноги получил в начале сезона 
Жоэль Смете, Это случилось в’ итальянском 
Мантове на открывающей сезон гонке «Звезд- 
ный кросс», Долго лечился 

Но Сметс не сидит сложа ноги. С присущей 
ему энергией включился в борьбу за справедли- 
вость со спортивными комиссарами, Гонщик 
не согласен с новыми правилами комплектова- 
ния участников чемпионата мира; которые; по 
сути, позволяют выводить на старт Гран-при тех, 
на кого «положат глаз» хозяева соревнований. 
А счастливыми избранниками могут быть 
не обязательно победители чемпионатов про: 
шлого сезона, как было раньше, — пройдут те, 
за кого заплатят представители команд. Таким 
образом, спортивный принцип отошел на вто- 
рой план. Жоэль Сметс не устает доказывать, что 
такой подход ведет к деградации мотоспорта 


`\он мира по триалу 


ФУДЖИ 
ПОЙМАЛ КУРАЖ 


«Конюшня» Нопфа Молюг Со. 44 предетави- 
ла свой новый мотоцикл ВТ. 2502 © 4-такт- 
ным двигателем: один цилиндр, водяное ох 
паждение, электронный впрыск топлива. 
Ас2006 года двигатели всех мотоциклов уча- 
стников чемпионата мира должны быть толь- 
ко 4-тактными 

«Обкатка» проходила в ходе Гран-при Япо- 
нии на известной трассе в Мотеги. Доверили 
новинку малоизвестному японскому триалисту 
Тамаюки Огава. Погода выдалась мерзкой, 
дул пронизывающий ветер, срывался дождь 

Огава не справился с машиной = он занял 
только 9-е место, Любимец японской публики 
Такахишу Фуджинами выиграл, Победу он по- 
святил своей беременной подруге Нао, на конец 
годауу них запланирована свадьба 

Действующий чемпион мира в «классике» 
шотландец Дуг Лампкин оба раза был вторым, 
другой лидер миро 
вого триала, чемпи- 


в залах испанец 

Адам Рага на влаж- 

ной трассе несколько 

раз поскользнулся 
На Гран-при Аме. 

рики (Далут) Фуджи 

нами увеличил от- 

рыв, оставив у себя 

за спиной обоих 

чемпионов 

Чемпионат мира 

(после 4 этапов 

из 10) 

1.Т. Фуджинами 

(Япония, Могеза 

Нопва) - 141; 

2. Д. Лампкин (Вели 

кобритания, Мопнеза-Нопаа) — 131; 

3. А, Рага (Испания, баз-баз) - 124; 

4. А. Кабестани (Испания, Века) = 100; 

5. М. Фрейха (Испания, Могиеза-Нопда) - 94. 


ДАМЫ ПРОСЯТ 
КАВАЛЕРОВ 
«ПОДВИНУТЬСЯ» 


На соревнованиях за Кубок мира среди юнио- 
ров британский парень с финскими корнями 
Мика Вестеринен, испанка Джозе-Мария Джуан 
и ее земляк Изаак Понс составили тройку побе- 
дителей, В обойме отстающих еще одна деви- 
ца — Лайя Сайнц. 

Кубок мира среди юниоров (после 3-х этапов) 

1. М. Вестеринен (Великобритания, баз:Са5) - 103; 
2. И. Понс (Испания, баз-баз) — 101; 

3. Д. Джуан (Испания, бегсо) — 100; 

4. Д. Гарридо (Испания, бвегсо) 76; 

5. Л. Сайнц (Испания, Момеза-Нопда) — 57 





2004 №97 


тото 5111 


ТОРГ НЕУМЕСТЕН 


Трековая подкомиссия МФР ввела ряд новшеств. 
Теперь все гонщики обязаны заключать типовой 
контракт с работодателями. И другое: спортеме- 
нов поделили по возрастным категориям 


НАИВАЖНЕЙШИЙ 
ПЬЕДЕСТАЛ — 
ПОСЛЕДНИЙ 


Основная борьба за первое место на шведском 
этапе личного ‘чемпионата мира развернулась 
между австралийцами. Лей Адамс первым пе- 
ресек линию финиша, Крамп взял «серебро», 
третьим финишировал Тони Рикардсон 

В финальном заезде Гран-при Чехии сошлись 
Джесон Крамп; его соотечественник Риан Сал 
ливан, Тони Рикардсон и восходящая звезда 
польского спидвея Ярослав Хампел. Решающий 
заезд прошел под сильным дождем. Блестящую 


Падение-рьга ХЭНКОКА 
«с подачи» Ники ПЕДЕРСЕНА. 





КУБОК ВНОВЬ 
У «МЕТАЛЛУРГА» 


В станице Полтавской Краснодарского края 
прошли финальные игры Кубка России. Пред: 





Отечественный спидвей теперь узнал, что та- 
кое трансфертный лист, Любая команда, `при- 
глашая гонщика в возрасте до 22 лет, обязана 
заплатить 10 000 долл: клубу. его воспитавше: 
му, за спортсмена от22 до30 — 15 000 долл. Гон- 
щик в возрасте после 30 может переходить 
в другой клуб, что не влечет уплаты компенса: 
ции «принимающей стороной». 








Ники ПЕДЕРСЕН 
между заездами. 
ты - 


победу одержал Крамп. Хампел оттеснил Ри- 

кардсона на третье место. Интересный факт». 
< прошлого года пятикратный чемпион всегда 
выходил в финалы, но не выиграл ни одного. 

Однако стабильность выступлений выводила 
его на первые места. 

Гран-при Европы в Польше преподнес сюр- 
приз — во время награждения звучал гимн Да- 
нии; первым на финише отметился Бьярн Пе 
‘дерсен (однофамилец действующего чемпиона 
мира Ники Педерсена), На втором и третьем 
местах Ярослав Хампел и Тони Рикардсон 

'Отстаивающему чемпионский титул датчани- 
ну Ники Педерсену неудалось добраться до фи 
нала ни в одном из трех этапов чемпионата 
Чемпионат мира (после 3 этапов из 9) 

1. Тони Рикардсон (Швеция) - 54 очка; 2. Д, Крамп 
53; 3. Л. Адамс (Австралия) - 49; 

4. Я. Хампел (Польша) - 43;5, 6. Педерсен 
(Дания) 


(Австралия) 
37; 6. Т. Голлоб (Польша) - 36. 


сказания специалистов по поводу того, что 
в финальной встрече сойдутся «Ковровец» 
и «Металлург», не оправдались. 

В состоявшемся в Коврове полуфинале 
«Ковровец» переиграл «Кировца», счет — 6:3. 
«Металлург» обыграл тихорецкий «Локомо 
тив» - 5:1. После чего сошлись непримиримые 
«Ковровец» и «Металлург» — сильнейшие ко 
манды России. События на поле достигли та- 
кого эмоционального накала, что в одном 
из эпизодов спортсмены, бросив мотоциклы, 
устроили потасовку. К счастью, никто не по- 
страдал. После перерыва игроки немного ус- 
покоились. Встреча завершилась победой 
«Металлурга» — 2:1 

В станице Полтавской «Ковровец» и «Метал 
лург» сыграли вничью — 0:0. Но ковровча- 
не проиграли тихорецкому «Локомотиву» — 4:3 
ивыбыли из борьбы. В финальной игре встре 
тились «Металлург» и «Кировец», счет — 311 
Почетный трофей в 11-й раз уехал в Видное 








ПОМОЧЬ СОПЕРНИКУ? 
КОНЕЧНО! 


В 1960 году в Чехословакии прошли товари. 
щеские соревнования по спидвею, в них при- 
няли участие, кроме хозяев, представители 
Австрии, Финляндии, Советского Союза 
и Швеции, Для наших гонщиков это был пер- 
вый выезд за границу. И впервые советские 
спортсмены стали победителями в междуна- 
родных гонках! На гаревой дорожке трека 
в Банска Быстрице самым быстрым оказался 
Леонид Дробязко из Одессы 

Ав Копшевницах без поражений в четырех 
заездах шел чехословацкий гонщик Мирослав 
Шпинька, Но когда оставалось поставить по- 
бедную точку, его ЕбО не завелся! Шпинька под- 
бежал к одному из наших спортсменов Георгию 
Плешакову и попросил мотоцикл на заезд 

— Мирослав просит мотоцикл! — подлетел 
Плешаков ктренеру нашей команды Владимиру 
Карнееву, 

— Дай! - последовал ответ 

Мирослав Шпинька выиграл гонку. 


БАТЯ 


На черно-белой фотографии = участники со 
ревнований «гонки за лидером», Лидер на вну 
тренней дорожке — заслуженный мастер спорта, 


кавалер многих боевых наград Прокопий Нико. 
лаевич Соколов 
Он отдал спорту 50 лет, В далеком 1914 году 





участвовал в мотопробеге Москва-Петер- 
бург-Москва, занесенном в Книгу рекордов 
Гиннесса. На его счету 62 рекорда: 12 раз стано- 
вился чемпионом Советского Союза и 28 чем- 
пионом Москвы как лидер-мотоциклист. За мо. 
гучей спиной Бати, как называли его спортеме- 
ны, несколько поколений велосипедистов мча: 
лись к победам. 

Воевал, удостоен многих боевых наград, Пос 
ле фронтов Соколов вернулся в спорт. 81948 го- 
`ду по предложению Василия Сталина бывший 
фронтовик занялся формированием мотоко- 
манды ВВС Московского военного округа 
Вконце 40-х — начале 50-х годов команда была 
сильнейшей в стране на «кольце», в мотокрос 
се, гонках на ипподроме 

Виюле полковнику запаса Прокопию Соколо- 
ву исполнилось бы 10 лет 


и: 
ЗАСЛУЖИЛИ 


Звание «Мастер спорта международного клас 
са» присвоено игрокам мотобольной команды 
«Ковровец» (Ковров) Владимиру Царевуи Але- 
ксею Миронову, В составе сборной России 
в 2003 году оба стали чемпионами Европы 


С ЛИЦЕНЗИЕЙ АМ 

Президенту подмосковного клуба Ромаиз 
О!!-Воач («Парк Экстрим») Игорю Поварсу 
вручена лицензия М. Документ дает право 
занимать пост директора международных с 
ревнований по мотоспорту самого высокого 
уровня, в том числе и Гран-при. 


СИДЯЩИМ НЕ ГРОЗИТ 

ГИПОДИНАМИЯ 

При поддержке мотоклуба «Возрождение» 
и компании «Бешеные табуретки» в Москве 
прошел спортивный праздник «Скажи даче 





чнет»|». Десятки скутеристов продемонстриро- 





вали, как можно проводить время с пользой 
для здоровья и интересно; они гоняли по трас 
се, участвовали в’различных конкурсах, сорев 
нуясь в виртуозности вождения «табуретки» 


В СТИЛЕ «КАНТРИ» 

На подмосковной трассе «У пирамиды» старто. 
вал первый этап чемпионата России по кантри 
кроссу. Количество участников было рекорд: 
ным — 89 человек. 





На б6-километровом круге профессионалы 
и любители соревновались в 4-х классах 
Зирегзроп, рой, «хобби-мото» и хобби-АТ\» 
Преодоление брода и попытки перепрыгнуть 
через речушку, проезды через лесные завалы 
из бревен и завалы из участников гонки, 
Все это безобразие по душе любителям внедо 





рожной езды, Ведь эта публика живет по прин 
ципу: чем хуже — тем лучше 


ТРАССА ОЖИЛА 

После двух лет безмолвия вновь гудят моторы 
на мототреке в районе столичного Мичурин 
кого проспекта. Трассу построили в’90-х, ве 
автором и руководителем строительства был 
идент Фонда развития мотоспорта, из- 
яв свое время гонщик в классе мотоци: 





к 
вестны 








клов с колясками Владимир Гришунькин. 
Однако в один прекрасный день проводить 
<оревнования здесь запретили. Возродить 





трассу взялся ныне действующий «колясоч. 
ник» Александр Крикунов. Он создал рядом 
стреком спортклуб «Возрождение-1», пригла- 
силв него местных подростков, 

Первая гонка на ожившей трассе — «Трофей 
России». В ней участвовали сильнейшие «ко: 
лясочники» страны. Гонка’ рассматривалась 
как первый этап отбора кандидатов на участие 
в Гран-при России. 

Трофей России-2004: 1. Михаил Курсоз: 
/рбит): 2, Дмитрий 
Анохин-Андрей Ермаков (СТК «ФРМ-ЗИЛ; 
Москва); 3. Алек 
'СТК «Возрожде 


НЕ ПРОЗЕВАЙ! 


Этап чемпионата мира в классе мотоциклов с 





Обросов (СТК «Ирб: 









ндр Крикун. 


Москва). 





в-Роман Хорев 


колясками состоится 14—15 августа в’ «Парке 





Экстрим», что в Дмитровском районе Подмо: 
сковья, Впервые за много лет в России прой- 
дет столь значимое международное событие 
в жизни мотоспорта, 

Более 50 сильнейших экипажей планеты 
примут участие в Гран-при России. Отстаивать 
честь нашей страны предстоит прославленному 
экипажу из сборной команды Московской об- 
ласти «Красные крылья» Евгению Щербининуи 
Сергею Сосновских. Это единственный россий 
ский дуэт, несколько лет выступающий на всех 
этапах чемпионата мира и неоднократно под: 
нимавшийся на мировой подиум. Не упустите 
возможность увидеть первоклассные гонки! 


Дмитрий Буланкин - 


Чемпион Мира и Европы! 
по мотогонкам на льду 





ОЕ 2Т 


5УРЕВ РЬЦ$ 


моторное масло Чемпиона 


в гонках 





побеждаете Вы: 
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«ЗА КУЛИСАМИ 
«ДАКАРА» 


Уже название книги, вынесенное в заголовок, 
заинтриговывает, обещая показать изнанку ле 
гендарного ралли-рейда. Здесь сталкиваются 
промышленники и политики, герои светских 
хроник и авантюристы всех мастей... Автор 
этого триллейз хорошо известен в кругах вне. 
дорожного спорта под псевдонимом Фенуй 

Ну кто же не соблазнится 
«подсмотреть» невидимую 
сторону, чтобы узнать, как 
пришла в голову Тьери 
Сабину идея организо- 
вать «Дакар», кто нашел 
заблудившегося в 1983 
году в пустыне сына 
британской «железной 
леди» Маргарет Тэт 
чер и зачем похитили 
в 1988 году Рецдео! 
405 Ари Ватанена 

Но откуда обо 
всем этом автор ВИ] 
знает больше дру- 
гих? Еще будучи на: № 
чинающим журна 
листом в еженедельнике Мо\о /оигпа!, Фенуй 
время от времени исчезал из редакции, чтобы 
попутешествовать на Ка\уазаК! по Сахаре. По. 
том ‘вместе с Жан-Клодом Бертраном проло’ 
жил маршрут ралли «Адиджан-Ницца», в ко 
тором среди прочих в 1977 году участвовал и 
Тьери Сабин. По просьбе Сабина, решившего 
организовать собственную гонку, прокладывал 
маршрут самого первого «Дакара», а став про 
фессиональным мотогонщиком, выступал за 
команду ВМ\\, Позднее его пригласили штур 
маном в МИзиЫ$Ы, а затем и в Рецдес!. Это он 
придумал и организовывал «Ралли Фарао 
нов», возглавлял, хотя и совсем недолго, «Да 
кар». А так как среди персонажей написанного 


ИСТОРИИ | 
ВНЕДОРОЖНОЙ 
КЛАССИКИ 


Книгу «Дакар-2004» выпусти 
ло издательство 5Иуег. На 184 
страницах красочного фото 
альбома нашлось место для 
снимков, иллюстрирующих 
какова цена спортивных под 
вигов участников: професси 
оналов и любителей. Историю 
26-го «Дакара» авторы расска 
зали на французском и анг 
лийском языках. 































им триллера нет выдуманных лиц (многие из 
здравствуют и поныне), то выход издания 








`не прошел незамеченным. 


Не удивительно, что появились обвинения 
в сведении счетов — уж слишком откровенно 
рисует Фенуй свои портреты. Впрочем, он не 
ставит под сомнение непреходящее значение 
Дакаров», хотя многочисленные обществен: 
ные организации выступают против «ралли 
миллиардеров посреди голода» и заявляют 
© чвопиющем разбазаривании средств». 
О «разбазаривании» — очень похоже. Если 
спонсорские взносы пёрвого «Дакара» соста 
вили 160 тысяч фран 
ков, то семь лет спустя 
бюджеты одних толь 
ко автомобильных 
команд  оценива 
лись более Чем в 
100 — миллифнов 
Все три 
страниц этой ост. 
росюжетной кни- 
ги изобилуют 
забавными и 
трагическими 
эпизодами, 


сотни 


= портретами 
— ВыСОКоПО 
ставленных 

функционеров и дельцов от спорта. 

И все же автора трудно заподозрить в пред: 
взятости, и доказательством тому точные хара 
ктеристики, данные им людям, сыгравшим 
видную роль в становлении легендарного рал- 
ли, хотя и остававшимся в тени. Например, 

столь скромному, сколь и эффектному» Мар: 
ку Дюкро — он начинал водителем автобуса 
прессы на четвертом «Дакаре», а после гибели 
Тьери Сабина стал правой рукой его отца. Ко. 
ечно, это не «политкорректное» изложение 
истории ралли-рейдов — скорее мемуары, 
в которых многое на совести автора. Но очень 
уж увлекательные мемуары. 











хлестким и, 


Материалы рубрики «Спорт» подготовили: Вадим АЛЕМБИКОВ, Евгений ГУСТОВ. 
‘Алексей СЕРЕБРЕННИКОВ, Юрий БОЙНОВ, Георгий САДКОВ, Анатолий ЛЕЛЬЕВР, Максим ДЕСЮК, 
Константин КОМКОВ, Анастасия ЮРЧЕНКО. Ведущий рубрики - Николай САМАРИН. 
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ПЛЕВАТЬ НА ДОПИНГ! 

Чемпионат мира по суперкроссу и ‘открытый 
чемпионат США проходили в рамках одной 
серии. Чемпионат мира выиграл американец 
Нит Восс, который в более престижном амери- 
канском первенстве не попал даже в пятерку 





лучших. Скандал произошел на13-М этапе в го- 
‘роде Ирвинг, штат Техас: в топливе мотоцикла 
прошлогоднего чемпиона мира австралийца 
Чада Рида обнаружили запрещенные приме- 
си, и результат спортсмена аннулировали. 
Нотот доказал, кто лучше всехувыиграл следу» 
ющий этап. 

Чемпионат США более чем уверенно выиг- 
рал Чад Рид. На второй и третьей позициях 
в данной классификации расположились 
известные штатовские кроссовики — Кевин 
Виндхэм и Майк Ла Рокхо. 


КОНТРАБАНДИСТ 

Португалец Рикардо Леал Сантуш на АТУ уча. 
ствовал во внедорожном ралли в Бразилии: 
В прологе он показал 4-й результат, но потом. 
гонка не заладилась. Сначала вышел из строя 
стартер. Чтобы завести аппарат «с толкача, 
искал помощь на стороне — однажды на вы- 
ручку пришел мул; Вскоре «полетел» привод- 
ной ремень, и в поисках нового пришлось. 
сбегать в Уругвай — благо; трасса ралли проле- 
гала рядом с границей, а в ближайшем селе- 
нии оказался нужный магазин. Контрабандист 
на финише был пятым, 


ИВ сиб 





Все для мотоциклов 


из лучших каталогов Европы и Америки 


Оригинальные запчасти. 
и тюнинг за 7-10 дней 


Индивидуальные паб: 


АКСПС САГ' 


= ТЮНИНГ +АКСЕССУВРЬ! + ОДЕЖДА 


Москва, Проспект Мира 36 (095) 280-12-87, 280-71-12, 
280-33-61 е-тай: тою®ашюиптмегза!. сот 












000 "Маско-Ист” 
Москва, ул. Электродная, 2, стр. 12, 13, 14, 
т. (095) 540-78-47, ф>.(095) 745-98-92, кутсо@гатыег.ги 





Официальные дилеры: 
000 Торговая компания "РКМ" 

Ярославль, ул. Победы, 35, т/ф (0852) 73-94-56, т. (0852) 30-15-50 
000 "Мото Рэст" 

105122, Москва, Щёлковское ш., 5, т/ф (095) 967-16-36, 163-44-87 
Приглаш мк сотрудничеству дилеров 














СтТЬЕЕА 
Найе 
ул. Генерала Белова, 26 


| 
| 


мим. | е Чогтита. ги 


50 50 500 





781 23 








2 пр 
ро офоритение 


мимгуу. побои. Ги 






мии. ппотогезт.ги 


Я © 


ео: 
СНЕЦОХОДЫ 





| Щелковское ш., 5 (ПОд\ 
(фа Сокол)” (095) 967-1636 








мотосалон 


\М РЕН 
^=ГАС 


". Мотоэкипи! 
- Шиномонтажи балансировка 
- Изготовление армированных 
тормозных шлангов 
. Переоформление - Эвакуация 


Тел.: (09 81-5185, 
е-Май: хзрогРИт@ хзроо ТИ 
Заказ кассет: ум. хзроп ИИ 


свечи бепзо, 
* Запчасти для мотоциклов и скутеров 











— "№ МОТОЭКИПИРОВКА 
25$ «Ш ЕР 


`УАМАНА ирлуеоль © обуузь © кобибранезокный © улик 
'МОТИЕ |9! МАСЛА. 


ЕНЗРЕКЦИЯ 
МОТОШИНЫ °<° размеры 











7 


СоДд ужествор 


Селиверстов пер., д.10, стр.2 
737-4492 208-5181 
\\\/.1МС0.2В.В0 Е-МАН: 1\С07В@7В.ВИ 


Представительство в Воронеже: 
тел.: (8 0732) 13 42 10, 14 34 90 





ИРНЫЙ 
АТОМ © 


А ШЛЕМЫ, | 
ЗАПЧАСТИ, РЕЗИНА, МАСЛА, | 
ОДЕЖДА ДЛЯ МОТОКРОССА. 


| ^СЕЗЗ;> 
| ТОРМОЗНЫЕ КОЛОДКИ» 
СУППОРТЫ, ДИСКИ- 





тя Дубровская, 14. 
| тел 1095 107 7018 
1095 277 1943 

Е 11.00 до 23.00 


РЕМОНТ 
гидроциклов, 
‘кодов. 
ей из японии, 
холоже 
восстановл, 


МБРР В ТУТ Е 


емонт 


веру 


[С у 


И 2) 


восстановление поспё\авеф 
аргонустополь, покраска 


995-86-05 


Москва, ул. Перерва, 19 








станаарт моторе. 





54 
, Кулай фи х о 


тел. 518 44 64; 737 47) 
требуются механи! 


М.АЛЕК. 














55 РЕМОНТ 





ВАРШАвСКОЕ ШОССЕ 26 © 
ЗАААЛАГАНСЯ САО В.Р 


{2 ЗЕБЕМА 


НИЙ” 


ЭО0 лет опьта 


и скутеров, Рекомендованы 
РИдДЮ, Ига, Мз/озз!, Камазам, 


Москва: м-н "Зенит 264-5065, 
"Водх Арто" 276-5423 "Байклен” 596-5100, 
Спетарбуре (012) 317-8269, 108-663, 
Краснодар (6672) 53-25-06, 

Хозань (8432) 72-61-28, 
Уелифиткя (1912) 7-89-30, 

"Пенза (2) 3-25 


оптовый 


СКЛАД ЗАПАСНЫХ ЧАСТЕЙ ДЛЯ 


отечественного производства 
(095) 506-77-33, 740-55-99 


млилм.тахеррег.ги 
е-тай: н!о@ тахеррег.ги 








АКБ 





тел: (095) 420-3200 














мотоцентр, 
САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 
зижика 





мОТОЯ2) 
| Вике ОАИОЗОИ 


хе 





ел <> РСЯ 


Продажа + Обмен + Ремонт 
Одежда + Запчасти 
‘ул. Вербная, 2 


м. «Пионерская», м, «Удельная» 
т./ф. (812) 304-4703, 304-7104. 
м. релог-Ыко. сот 


ПРОДАЖА СКУТЕРОВ 
ИМАКСИ-СКУТЕРОВ Б/У 


запчасти, ремонт, прокат 
т/ф.: 935-66-79, 542-39-69 
м."Калужская" 
38 квартал.Юго-запад, к.5А 
м-н "Автолюбитель" 








Москва, ул. Обручева, 35/2 
ОПТ, РОЗНИЦА: (095) 718-0133 
Только ОПТ: (095) 725-3713 
Е-тай: ехууге01 @пти-пеьги 
Москва, ул. Нижние Мневники, 70 
ОПТ, РОЗНИЦА: (095) 10-7777-9 








420-9200 
СЕТЬ МАГАЗИНОВ 
ЯПОНСКИЕ 


СКУТЕРЫ Б/У 


Ремонт любой спожности 


Любые цвета 
Огромный выбор запчастей 


Гарантия 
Скутершоп-Юг 
Тел.: 314-02-80, 778-19-28 

Скутершоп-Север 
Тел.: 480-03-96, 960-98-69 





мил. 5ЗСООТЕВ$НОР.ги 


ча 





АЕ ОН Ут 


Ремонт, запчасти 
Тел. (095) 509-2310. 


. 








(4232) 553-514 


(4232) 555-330 


в, 


ВЖЕНЕДЕЛЬНЫЕ ПОСТАВКИ › БОЛЬШОЙ ВЫБОР. 
ОТПРАВКА ВО ВСЕ РЕГИОНЫ 


ВЛАД ПЛАСТИК 
КАТАЙТЕСЬ НА ЗДОРОВЬЕ! 
МЫ ПОТОМ ОТРЕМОНТИРУЕМ! 
« Ремонт корпусов: гидроциклов, 
катеров, яхт 

* Обтекатели для мотоциклов - 
изготовление (стеклопластик, 
карбон) 

* Универсальные прицепы 
с подъемной стеклопластиковой | 
крышей для перевозки. 
гидроциклов, мотоциклов, 
вездеходов, снегоходов 










тЫ: 
Ремонт и ТО 
мототехники. 
НЖЕКТОР"-СЕРВИС. © 
Требуется механик 
тел. (095) 106-73-19 
Им. "Красногвардейская" Е 
= Ореховый б-р, вл.28 
= Автостоянка "ЛАДА" 
[УНЫУЛОЗАН НИПИ ЦУЭПО" ААИЫ 


















СЕТЬ МАГАЗИНОВ СКУТЕРОВ, 
.ЭСООТЕРРОВСЕ.АЦ 
14095)995-54-31, 507-32-18 


мото-мотов$ 


955-5455 ® 8-901-710-6590. 
ЗАМ. пл о10-пто1ог3. Пагой. а 
ЗАПЧАСТИ 
для скутеров и мотоциклов 
японского производства 


новые 'и б/у 
в наличии и на заказ 


150 м от метро "Марьино", 


ул.Пюблинская, д.126 а 
Отдельно стоящий павильбн 
им. пота. 


от 
Тел.: (095) 109-6646. 743-8535 








.готебб.ги 


юзсо\/бгоще66,пу 





@Ямилиии, 
МОТОВЕЗДЛЕХОДЫ 


ВСЕ БРЕНДЬГ ПЛИРЯ 
”. 


лодки 
Во$ТЕК 


УАМАНА 


ВОМВАВОЕЙ 
ПРОДАЖА, ГАРАНТИЙНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 
ЭВАКУАТОР, ВЫЕЗД МЕХАНИКА НА ДОМ, 
РЕМОНТ ЛЮБОЙ СЛОЖНОСТИ, 
СЕЗОННОЕ ХРАНЕНИЕ ЛЮБОЙ МОТОТЕХНИКИ, 
ПРОДАЖА ПОДЕРЖАННОЙ МОТОТЕХНИКИ 


[0:75] 500-7001, 552-1385 





для легкового 
и грузового 
автотранспорта 


ОЕ 


ТЕСНМОГОС!Е $ 


от 











(095) 786:3 






732 
т. 


уе = 








мотасАЛОН 






ПРИГЛАШАЕМ МЕХАНИКОВ НА РАБОТУ 
Москва, м. "Шоссе Энтузиастов”, ш. Энтузиастов д, 56, территория з-да "Прожектор" 
2-я остановка от метро на любом троллейбусе в сторону области, ост, «Главная аллея». 


ьнир://ксама Ик сахе.ЮРИ<ег.-гпы 











ЗЫ АНАЯА ие 


Мотоциклы, ск 





тера. 
мотоаксессуары и. 
одежда - пошив. 
запчасти и расходники. 





У снегоходов. 
® ремонт техники 


Тел./факс: (095) 775-1408, 268-9908 Заказ запчастей:268-9595 


ими. тоокуама!.ги, Е-таЙ:тоокуапа@тии-пеё.ги 
2.Москва, Сокольническая пл. 4, Галерея Спорта, Павильоны: 01, 7, 11«Аъ, 41 





| ВТУ 


Профессиональные и учебные трассы для 


мотокросса и эндуро. Мотошкола; 


Проведение корпоративных мероприятий: 


родажа мототелнини и ансессуаров: 


Мойки, душевые, ремонт и обслуживание: 


Кафе и мини-гостиница. 


эксклюзивныйй 
 ДИСТРИБЫЮТОР 
Экспортный отдел 
а Оркляндии 


тел/факс: (812) 326 6543 
 агуйбзой @реитк гу 


пират 


мат 
РОО 
й МОТОЩИИЛОВ 





СНОРОСТЬ ВЙ ВРЕМЕНИ 







(085) 238-1009 
23-1087 


ини. тоорр.ги 


АГРМЕЗТАВ$ 
'АКВАРОМС 
ПРИГЛАШАЕМ 
РЕГИОНАЛЬНЫХ 
ДИЛЕРОВ 


Мотоциклы ВММ 


Судовольствием 
за рулем 


КРУПНЕЙШИЙ 


МОТОСАЛОН ВММ/ 
ВОСТОЧНОЙ 
ЕВРОПЫ! 


ВММ/К1200ЕТ 





М Сир Сага 


Льготное страхование 








Круглосуточный сервис 
Большой выбор оригинальной 


АВТОБОМ 


рВММ! 
ул,Зорге, 17 
мл модот,ги тоюб 


Официальн 


#105-0-105 








ЦЕНЫ НА МОТОТЕХНИКУ 
рать 
Класс тактность, | Мощность, Год 
Модель Е цилиндры, л.с. Е выпуска, Цена Салон, телефон 
объем, см?) 


























'Нопда 61180044 бо \АИпоу 


'нопда \ТА100054. 

'НопЧа СВЯбООЕ®4: 
'Нопда’СВАТОООВВ 4 МЕМ/ РивЫае” 
Нопда’Х®вовЗ: 

Нопда ХЁ1000\М4 Магадего: 

'Нопда СА25084. 

ет ХВ1ООВ4/СВЕТООЕ4, 





рее 




























26990. 


'АОЯМА МОТОРС (095) 276:90:00 
'АОЯМА МОТОРС улумиаоуатали 
АОЯМА МОТОРС (095) 276:90:00 
АОЯМА МОТОРС улумеаоуаталли 
'АОЯМА МОТОРС {095),276-904 = 
АОЯМА МОТОРС ммиасуатаз 
'АОЯМА'МОТОРС (095) 276903 г 
'АОЯМА МОТОРС мимиасуатали 
АОЯМА МОТОРС (095) 27690-00 
'АОЯМА МОТОРС миимиаоуатахи: 
'АОЯМА МОТОРС (095) 276-90:00 





‘ИталМото Аим аитологи 


Ома 9 2004 2390 ИталМото (095)780:42-94: 
АриИав5 50. „ 2004 3840 е — ИтапМотоммим.иаитототи 
'АршаВХ 5041 ромег * 2004 3575 е — ИталМото (095) 780-42-94. 
‘Арина Редазо 6501Е 49 2004 8870е — ИталМото млм. пайтотоли 
Арина В5\ 1000 5ТО 135 2004. 15640 е — ИталМото’ (095) 780-42-94. 
`Ариа 851000 Тиопо 135 2004. 514620 = ИталМото млм Иайтотоли 
‘Арта $ га|со1000. 121 2004 13765 = ‘ИталМото (095) 780-42-94) 
` Ара’ ЕТУ 1000 Саропога: 98 12004 13235 ®—— ИталМотомиили.Иа|тото,гу 
"Мо бу22/ Меуаа 750 вазе. 46. 2003 '8950® \ИталМото (095) 780-42-94. 
"Мото биа! Са|отуа Е. 76 'ИталМото’(095) 780-42-94” 
‘Вепей! Тоглафо 900 ге: 143 ‘ИталМото мимминаитотогти 
‘Вепе|! Тоглафо 900 те. 5 143 ИталМото (095) 780-42-94: 
‘елей! ТИТ 1130) 135 ‘ИталМото мнлмлу. Майто ти 
Уатана ХУ 650.0гад Маг — 40 `ПАНАВТО Ко (095) 974-67-68 
Узтана УЕ — = 172 ПАНАВТО Ко (095).780-55+55` 
10° ПАНАВТО Ко (095) 974-62-68 
143 ПАНАВТО Ко (095) 780-55-55. 
98 ПАНАВТО Ко (095) 974-62-68; 
141 ПАНАВТОКО (095) 780555555; 
63. ПАНАВТО Ко (09597462568 
62 ПАНАВТО'Ко (095) 7805555 
120. БАЙК«ЛЕНД” (095):596-89490. 
67 ФАЙК-ЛЕНД-(095).596+8100 





‚Каммасак! Мшсап 2000 Сазае МЕМ/ 
КамазаЮ Ушсап600 Меап “теак МЕМ! 
Каиазак/Мисап 800 аз 
Камазакимиа 2Х-ЛоВ ЧЕМ 
каназакиМица 268; 

КазмазаК:278 12007 


‘КаммазаКИ2 1000 
Каммаак!/ КИ 1000 МЕМ/ 


120 2 пасте 207 2004 


ЗЕЯ 58 








ле _ 2004: жеж „ЛЕНД` (095) 980-9813. 


9990$: 
—- — —12990$- "БАИСЛЕНД (085) 696-8507 


ЕЕ 





8890$ "БАЙКСЛЕН$Д {(095)1596-81:00; 
-2050$ ^БАЙК-ЛЕНД (095) 980-98-13 





«Вулкан Моторс» (095) 504-28-21 
«Вулкан Моторси (095). 504-28-22. 
иВулкан Моторс» (095) 937-25-89 
иВулкан Моторс» (095)'93378-30, 


‚иВулкан Моторс» ммм лиИсап- гпо‘ог:ги: 
‘вулкан Моторс» (095) 504-28-21 
вулкан Моторс (095) 504-28-22 
«Вулкан Моторс» (095} 937-25-89 











18599 $ «Вулкан Моторс! (095):933-78-30, 





УатаваХУ1700 РС Вод заг\маттог 85 2004 
172 2004 _ 17099$— «Вулкан Моторои лилии мисапе ттологе.ги 
123 = 2004. 1299$ «Вулкан Моторс» (095) 504-28-21 
62 2004 1949$ вулкан Моторс» (095) 504-28-22 
52 2004 11749 $ «Вулкан Моторс»: (095) 937:25-89 
40 2004 3509$ — «вулкан Моторс» (095) 933. 
38 2004. 3399$ _ «Вулкан зум мисальгиотоглу 


2799$ — Вулкан Моторс» (095) 504-28-21 
2829$  чВулкан Моторс» млм мисап-итотоге, гу: 
3000 — ИталМото (095) 780-42-94. 
2480 е — ИталМото млмм.Иаитооли 
2980 = — ИтапМото (095) 780-42-94 
5340 е — ИталМото ими мартотоги 
8060 = — ИталМото (095) 780-42-94: 
4930 = ИталМото улилмиНамтотолли 
8360 = — ИталМото (095) 780-42-94: 
== 1899$ БАЙК-ЛЕНД-(095) 980:98:13 — : 





2опдзнеиу2550ОТ- о обкутер: -1- 890$ БАЙК-ЛЕНД. проект ннвении 
точ ши ее: > 442-638 _— гб 2004 — 1990$ БАЙК-ЛЕНД-(095) 596-8' 

бета Киппег200 У уер —  4-1198 й 2004 5200$ Джет Формула: Е г чо 
бега се 50, скутер” — 21-49 - 2003 2800$ Джет Формула (095) 781-23-74 
‘бИега ОМА:50/25Т ‘скутер 2-1-49. > 2004 => = "Джет Формула тн |еоптиати 
‘бйма ОМАЛ8О. скутер 4-1182 20 2003 Джет Формула: = 81-23-74 
"буега` Виппег180 5 2-1-178) 2 2003 2800 нах 095) 399-23-90. 
‘бега Мехиз 500 ‘скутер. 4-1-460 40.2 2004 9000$ — Джет Формула млмлме\Чогтиа.пл 
'ПАЦЕТ РОВМИАС50 ‘скутер — 21-49 . 2003 3100$ Джет Формула: 9 781-23-74} 
МАБЕТУЕТ $ЕТ150. скутер 41-150. з 2002 3900$ Джет Формула (095) 399-2390 
‘Нопда $н150: скутер 4-153 16 2004 4990$ — АОЯМА МОТОРС (095) 276-90:00 
Нопба $2Х5ОЗХУХХ ‘скутер 2-1-494. 5.64 2003. 2990$ `АОЯМА МОТОРСМл аоуатали 
"Нопфа 55150 Оуагу скутер” 415153. 16° 2004 4990$ АОЯМАМОТОРС (095) 27690-00) 
УатаваЕ0$:507 скутер 2-1-49. 55 < 2649$ — ПАНАВТО Ко (095) 974-62-68; 
'Уатайа 109.50 ВВ: кур 221-49 2 ы 2908$ ПАНАВТО Ко (095}.780:55:55 
‘уатаа 8/50. Ая 7 = = 2850$ — ПАНАВТО Ко(095)780-55-55 











`Уатпава УЕМ.660 РИА И2у. ‘утилитарный 4-1-660 42 * 12299$° ПАНАВТО'Ко 095) 780:55-55. 

‘Уатапа УЕ? 350 Вапзнее. ‘спорт 2.2-350. 46 - 7899$ — ПАНАВТО Ко (095) 974-62-68. 
агаваУЕМ! 660 В.вартог ‘спорт 4-1.660 46 * 10099$ — ПАНАВТО Ко (095) 780-55-55. 

‘уатапа УЕ? 450. ‘спорт 4.1.450. ` * 9899$ — ПАНАВТО Ко (095) 974-62-68: 
уатапа’УЕ2450!РУУА КоФаК- ‚утилитарный: 44-450 * > 9699$  ПАНАВТО.Ко (095) 78055-55 
Уатпапа УЕМ 350 РММАМ `утилитарный: 41.350 „ < 8999$ — ПАНАВТО Ко (095) 974-62-68: 

`уатана УМ 125 Аи бИаау: спорт :4-1-350. 8.6. м 4949$ — ПАНАВТО Ко (095) 974-62-68 

Нопаа ТВХ65ОЕАА ВИтсоп. универсальный — —4-1.650. 32 2004 13490$ — АОЯМАМОТОРС (095) 27690-00. 

'Нопда ТВХ5ООРА4 ВИВИСОМ `утилитарный. :4-1-499. 2 2004 10290$ — АОЯМА МОТОРС млимхавуата:ги 

'Нопда ТВХАООРАА ВапенегАТ. ‘универсальный :4-1-400. 20 2004 9690$ — АОЯМА МОТОРС (095) 276-9000: 
'НойдаАХЗ5ОЕЕ4: _ _  утилитарный: 4-1-350 19.5 2004 8190$ — АОЯМА МОТОРС. аоуатани. 
МусзипОЛЕЗ 0-ти + о 204 2690$ БАЙК-ЛЕНД (095) 596-81-00. 

‘Уатава 6и2ау 660 ^^ сутилитарный ——4:1-660 503 2004 2000$  АВТОКОНЦЕПТ (095) 363-6363 
‘Уатана бб0АРТОВ спортивный — —4-:660° 60 2004 =  10000$  АВТОКОНЦЕПТ (095) 363-63-63 — 
‘АтееСаьбООТАМ ^^ путилитарный 44-500 40 2004 1300$  АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-63-63:63°—— 
РОИА пуилитарный 44549932 204 700$  АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-63:63-63°  — 
атпапа Вгеезе — - = 4 И 44425 — = 2004_ 4700$ — Нахимовский, 32 (095) 129-29-07. 
‘Вотпьагфег Фе ХТ и :4-1-650. 55 2004 — 12600$ Нахимовский, 32 (095) 129-45-94 — 
ЗиД аферме» ^^ оумлиарный 24/1204 — 33000руб; «Отечественное мото» (095) 509-23-10 
вы Умиарный 252380 25 2004 88000 руб; «Отечественное мото» (095) 485:54-10 
ЗиД «Тара» умлитарный 24-00 4 204 = 44000руб. «Отечественное мото» по@ивтоюбкели 
‘уатана УЕМ 660 АМА биз турам = 41-650 42 2004 1549$ «Вулкан Моторс» (095) 504-2822. 
Уатава УЕМ 400 МА Кодак: луризм: 4-1-400. 26.4 2004 9349$ — «вулкан Моторс» млм\мумисап-тотогз.ли 
Уатава УЕМ 660 Я Вартог спорт 4-1-660 54 2004 9699$ — «Вулкан Моторс» (095) 504-28-21 


Вотьагфег СТХ АТЕС $С (ТО отдых. 4-3-1500. 185 2004 — 15800$ — Нахимовский; 32 (095) 129-29-07 
Воттфапёег СТ! ‘отых — 2-2-747 85 2003 9200$ — Нахимовский, 32 (095) 129-45- 

Уатара РХ160 СВЗЕВ МЕМ/ З-месный 4.4.998; 160 2004. 17399 $ — «Вулкан Моторс» (095)504-28-21 
УатаваЖЕ700—— З-меетный ——<2-2-701 80 2004: 8949$ «вулкан Моторс» (095) 504-28-22 
уатаа:6Р 19008 2-мелный —— 2:3-1097 165 2004 14399$— «Вулкан Моторс» (095)937-25-89 
Уатава ЗУРЕВИЕТ соячий__—2-2-701 Е] 2004 7299$ —— «Вулкан Моторс лимлиисал-гологзии 


Зофас Сац! 310$ ^^ ^^  ощых подвесной мотор ‘< ^^ 2004 1242е  АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-63-63.63° 


КЕУЕСТИЧЕТТЕТЕТ 


Где. РОБОТ Ин елены инете 
он 
ый 
аи нне ОО  ооиониаанаы 
МН и р.б —25—2 —22004— 2590$ — АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-63-63-63°  — 
ПВО тебе ттет8910 $ АВТОКОНЦЕПТ {095} 3+63:63\63=—^ 


2004 №07 иласта $) 121 


А СУ, = 11-191 7 4 АМ | = Ге) 


эилик, КТМ, Урал, 2опозвеп, Нуоз то, Ве пей, 
Маадиз, Оаейт, НаЦе, Реидео! и други 


'Москва, Можайское шоссе, 1,5 км от МКАД. Ежедневно с 9:00 до 21:00 тел: (095) 596-8100, 596-8990 — млллм.5\кейат.ги 


$$ МоГех 


я 
Могех 27-5 


Синтетика 
без компромиссов 






















ЭНЦИКЛОПЕДИЯ 


МОТОЦИКЛОВ 


Фирмы ‹ модили > конструкции 











мотоциклы 
_ БУДУЩЕГО 





АДРЕСА ФИРМЕННЫХ МАГАЗИНОВ «ЗА РУЛЕМ»: 


зе <.) ул. Вакунинская, 72, тел, 261-22-95 

ул. Долгоруковская, 36, тел. 973-14-00; 
ул‚Краснопрудная, 30/34, тел, 264-92-94 
оо, > ул. Хользунова, 112, тел. (0732) 14-34-90. 
1, о ул. Степана Хатурина, 2, тел. (8332) 56-50-16. 
Го, ул, Боровая, 24, тел. (3422) 22-72-04 

0 <> Харьковский книжный рынок, 

пер. Кравцова, 19, тел, 8 (0572) 17-04-7 

Любую книгу издательства «За рулем» 

можно найти и заказать по адресу: 

Я 

По вопросам оптовых приобретений 

обраща! по телефонам: 








1-81 





РВЕВЕАРЕ 
свв1000884 


>> (004 СОЧЕСТОМ) 








